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1 Aufgabenstellung

Durch das zum 1. Januar 1994 in Kraft getretene Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr
in Bayern (BayOPNVG) [1] wurde die Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen OPNV
im Freistaat Bayern den Landkreisen und kreisfreien Gemeinden als freiwillige Aufgabe (ibertragen.
Zur Durchfiihrung dieser Aufgabe haben die Aufgabentrager einen Nahverkehrsplan fir ihr Gebiet
aufzustellen, in regelmaRigen Abstdanden zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben (Art. 12 und
Art. 13 BayOPNVG).

Fiir den Landkreis Eichstatt wurde der aktuelle Nahverkehrsplan 1995 gemaR Art. 13 BayOPNVG er-
stellt und 2000 fortgeschrieben. Da die letzte Fortschreibung somit sehr lange zuriick liegt, u.a. um
die Entwicklung maRgeblicher Randbedingungen, wie z.B. Realisierung VGI-Gemeinschaftstarif, neue
Schulstandorte und der neue Bahnhalt Kinding abgewartet werden sollten, muss eine vollstandige
Neubearbeitung des Nahverkehrsplans erfolgen.

Die Erstellung des Nahverkehrsplanes sieht als Grundlage eine aktuelle und differenzierte Bestands-
aufnahme vor. In diesem werden auch die Auswirkungen von in den letzten Jahren fiir den OPNV
veranderten Randbedingungen erfasst. Diese zu beriicksichtigenden Anderungen betreffen u.a.:

e Anderungen der gesetzlichen/formalen Grundlagen, u.a. Verabschiedung der Bundes- und
Landes-Behindertengleichstellungsgesetzte und der neuen EU-Verordnung 1370/2007 (am
03.12.2009 in Kraft getreten), die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (seit
01.01.2013 in Kraft)sowie aktuell sich daraus ergebende Umsetzungskonsequenzen.

e demographischer Wandel mit (kinftig) sinkenden Schilerzahlen

e Veranderungen der strukturellen Rahmenbedingungen, besonders im schulischen Bereich
(z.B. Einfihrung R6, Wiedereinfiihrung G9 ab Schuljahr 2018/2019; neue Schulstandorte, wie
z.B. Gymnasium Gaimersheim, Realschule Késching)

e aktuelle Entwicklungen im Bereich der Infrastruktur des Landkreises (z.B. neue Wohn- und
Gewerbegebiete), neue Anforderungen an die OPNV-Infrastruktur (vollstindige Barrierefrei-

heit bis 01. Januar 2022)

e seit dem letzten Nahverkehrsplan vollzogene Anderungen des OPNV-Angebotes.

gevas humberg & partner Landkreis Eichstatt Abschlussbericht 11
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Mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes beauftragte der Landkreis die Ingenieurgesellschaft
gevas humberg & partner aus Miinchen.

Der Nahverkehrsplan orientiert sich in seinen Inhalten an der 1998 herausgegebenen Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [2] des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Infrastruktur,
Verkehr und Technologie.

Zunachst werden in der Bestandsaufnahme die allgemeinen Randbedingungen, wie beispielsweise
die zentralortliche Gliederung, die Siedlungsstruktur inklusive der Bevolkerungsverteilung und die
Gemeindestrukturen untersucht. Wesentlicher Inhalt der Bestandsaufnahme ist zudem eine Unter-
suchung der Gesamtverkehrsnachfrage (MIV und OPNV) und eine umfassende Analyse des OPNV-
Angebotes.

Auf Grundlage der durchgefiihrten Bestandsaufnahme wird eine detaillierte Schwachstellenanalyse
auf Basis der Festlegung der ausreichenden Bedienung erstellt.

Diese Arbeitsschritte werden im vorliegenden ersten Zwischenbericht des Nahverkehrsplans doku-
mentiert. Die Schwachstellenanalyse, die siedlungs- und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklung und
Planungen benachbarter Aufgabentrdger sowie eine Verkehrsprognose bilden letztendlich die Grund-
lage fiir die Eckpunkte der MaBnahmen, die die Zielvorstellungen des Landkreises Eichstatt zum
OPNV fiir die niachsten Jahre beriicksichtigt.

Auf dieser Basis wird abschlieBend ein konkretes MalRnahmenpaket erstellt. Zudem wird nach einer
Bewertung eine Prioritdtenreihung vorgenommen.

gevas humberg & partner Landkreis Eichstatt Abschlussbericht 12



Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

2  Rechtliche Grundlagen zur Erstellung von Nahverkehrspldnen

Die Aufgabentrager des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sind im Rahmen ihrer Leistungs-
fahigkeit verantwortlich fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung im OPNV als
freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe im Bereich der Daseinsvorsorge.

Der Nahverkehrsplan ist dabei ein Instrument der Aufgabentriger des OPNV zur Sicherstellung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung im Rahmen der Aufgabenverantwortung. Dabei ist der Erhalt ei-
nes integrierten wirtschaftlichen und sich fortentwickelnden Bedienungsangebotes in allen Szenarien
kiinftiger Verkehrsbedienung Hauptaufgabe des Nahverkehrsplans.

Die rechtlichen Grundlagen des Nahverkehrsplans sind auf die verschiedenen Ebenen der Gesetzge-
bung verteilt. Auf sein Entstehen und seine Wirksamkeit haben Vorschriften von europaischer bis auf
Landesebene Auswirkung. Dabei liegt haufig ein mittelbarer Einfluss vor. Die nachfolgende Abbildung
1 zeigt die verschiedenen Ebenen des Rechtsrahmens.

Rechtsrahmen - Ubersicht

EG-Vertrag
EU

VO 1370/2007 Sonstige
Bund PBefG AEG RegG Sonstige
Verordnungen / untergesetzl. Normen

Lander BayOPNVG Sonstige

Verordnungen / untergesetzl. Normen

Abbildung 1 Rechtsrahmen fiir die Einbettung eines Nahverkehrsplanes

gevas humberg & partner Landkreis Eichstatt Abschlussbericht 13
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2.1 Europarecht

Seit der Aufstellung des ersten Nahverkehrsplans im Jahr 1995 hat sich vor allem das fiir den OPNV
malgebliche EU-Recht gedndert.

Den (vorldufigen) Schlusspunkt der OPNV-Rechtsentwicklung auf EU-Ebene bildet das Inkrafttreten
einer neuen EU-Verordnung fiir 6ffentlichen Personenverkehr. So gilt seit dem 3. Dezember 2009 die
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe
(im Folgenden VO 1370/2007, [3]). Zweck der VO 1370/2007 ist, gemeinschaftsweit einheitlich fest-
zulegen, welche MaRnahmen die zusténdigen Behérden ergreifen kdnnen, um eine Verkehrsbedie-
nung sicherzustellen, die den Anforderungen des Gemeinwohls geniigt. Hierzu legt die VO 1370/2007
die Bedingungen fest, unter denen die zustandigen Behdrden den Betreibern von Verkehrsdiensten
(finanzielle) Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieRliche Rechte im Gegenzug fiir die Erfillung
sogenannter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewahren kdnnen. Hierbei handelt es sich um
Kompensationsleistungen fiir die Erfillung von Anforderungen, die die zustdandigen Behoérden den
mit den Verkehrsdiensten betrauten Betreibern im Interesse des Gemeinwohls vorgeben. Nach der
VO 1370/2007 dirfen solche Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieBlichen Rechte in der Regel nur
durch einen zwischen der zustandigen Behorde und dem Verkehrsunternehmen geschlossenen 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag (ODA) gewahrt werden. Hierfiir normiert die Verordnung vergabe-
und beihilfenrechtliche Anforderungen.

2.2 Bundesrecht

Auf Bundesebene folgt die Pflicht zur Aufstellung bzw. Fortschreibung von Nahverkehrspldanen aus
dem Regionalisierungsgesetz des Bundes (RegG Bund) - vom 27.12.1993 (BGBI. |, S. 2395, [4]), das
die Ubertragung der Aufgaben und Finanzverantwortung fiir den SPNV vom Bund auf die Linder
vollzieht sowie dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG - neugefasst durch Bek. v. 8. 8.1990, BGBI.
I, S. 1690; zuletzt gedndert durch Art. 2 Abs. 14 G v. 20.7.2017, BGBI. | S. 2808 [5]) als rechtliche
Grundlage fiir die unternehmerische Betatigung im straBengebundenen OPNV.

Obwohl der Nahverkehrsplan dabei im RegG Bund keine ausdriickliche Erwahnung findet, folgt aus

§ 3 RegG Bund und der Funktion des Nahverkehrsplans im Rahmen des ,verkehrlichen
Sicherstellungsauftrages®, dass der Nahverkehrsplan i.S.d. § 8 Abs. 3 PBefG sowie § 8 Abs. 3a PBefG
ein Instrument der Sicherstellung ist. Er gehort damit zur Daseinsvorsorgeverwaltung. Die
Gesetzgebungskompetenz hierfir liegt bei den Landern. Daher bilden die Landesnahverkehrsgesetze
die Rechtsgrundlage fiir den Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan ist insofern nicht primar ein
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Instrument des Personenbeférderungsrechts. Das Bundesrecht regelt vielmehr lediglich die
genehmigungsrechtlichen Wirkungen des Nahverkehrsplans, weshalb er nur im PBefG und nicht im
AEG (Allgemeines Eisenbahngesetz) normiert ist.

Das zum 01.01.2013 auf Grund des Inkrafttretens der VO 1370/2007 novellierte
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sieht weiterhin die Nahverkehrsplane vor und legt bspw. in § 8
Abs. 3 Satz 2ff. PBefG fest, dass die Aufgabentrager dazu, d.h. flr die Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV ,,die Anforderungen an
Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fiir die
verkehrsmittelibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem
Nahverkehrsplan definiert”. Auch weiterhin hat die Genehmigungsbehdrde (nunin § 8 Abs. 3a PBefG
geregelt) einen Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen, insbesondere bei der Genehmigung
eigenwirtschaftlicher und gemeinwirtschaftlicher Verkehre (s. Kap. 3.1).

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) - i. d. F. vom 28.01.1988, zuletzt gedndert durch
Art. 463 V v. 31.8.2015, BGBI |, S. 1474, ist auf Bundesebene beachtlich, da eine ausreichende
Verkehrsbedienung immer mit der Finanzierung von Verkehrsinfrastruktur zusammenhangt und das
GVFG die Finanzhilfen des Bundes fiir Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Kommunen regelt. Die Gelder kénnen fiir MaRnahmen im OPNV und bei kommunalen
StralRenbaumalnahmen verwandt werden. Die férderungsfahigen Vorhaben sind in § 2 GVFG
aufgefiihrt. Es muss sich um Investitionen und nicht um Unterhalt oder Verwaltung handeln. Die
Fordervoraussetzungen und die Art und Weise der Férderung werden durch das GVFG sowie durch
die Ausfihrungsbestimmungen und den Verwaltungsvorschriften der Lander zum Haushalt
bestimmt. Im Gegensatz zu den Mitteln nach § 45 a PBefG besteht auf diese Fordermittel allerdings
kein Rechtsanspruch.

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) - Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen, vom
27.04.2002, BGBI. I, S. 1467 ([7]) zuletzt gedndert durch Art. 3 G v. 10.7.2018, BGBI. |. S. 1117, regelt
als Zielvorgabe fiir den OPNV den barrierefreien Zugang zu éffentlichen Verkehrsmitteln fir
behinderte Menschen. Insbesondere bei Neubauten ist diese Zielvorgabe fir die Aufgabentrager zu
bericksichtigen und kann daher auch fiir den Nahverkehrsplan eine Rolle spielen. So ist bspw. in § 8
Abs. 2 festgelegt, dass ,sonstige bauliche oder andere Anlagen, éffentliche Wege, Plitze und Strafsen
sowie offentlich zugdingliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im éffentlichen
Personenverkehr nach MafSgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu
gestalten (sind).” In § 4 wird als wesentliches Ziel die Herstellung einer umfassenden Barrierefrei-
heit, die fiir behinderte Menschen sowohl die Beseitigung rdumlicher Barrieren als auch von Kom-
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munikations-Barrieren beinhaltet benannt. Auf Landesebene wird dieses Ziel auch im Bayerischen
Gesetz zur Gleichstellung, Integration und Teilhabe von Menschen mit Behinderung (kurz: Bayeri-
sches Behindertengleichstellungsgesetz BayBGG, [8]) genannt.

Das seit dem 01.01.2013 novellierte PBefG fordert im § 8 Abs. 3 Satz 3, dass der ,Nahverkehrsplan
die Belange der in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschréiinkten Menschen mit dem Ziel zu
beriicksichtigen (hat), fiir die Nutzung des OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen liber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Mafinahmen getroffen.” Weiter heilSt es, dass der Antrag auf
Erteilung einer Genehmigung auf alle Falle ,eine Darstellung der MaBnahmen zur Erreichung der
moglichst weit reichenden barrierefreien Nutzung des beantragten Verkehrs entsprechend den
Aussagen im Nahverkehrsplan® enthalten soll (§ 12 Abs. 1 Nr. 1c PBefG).

2.3 Landesrecht

Anders als in vielen anderen Bundeslandern, sieht das Gesetz tiber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG, [1]) auf Landesebene keine Pflicht zur Aufstellung von

Nahverkehrsplanen vor, sondern bestimmt in Art. 13 ausdricklich, dass die Aufstellung im Ermessen
der Aufgabentrager liegt. Sofern der Aufgabentrager sich indes fiir die Aufstellung entscheidet, fin-
den sich in Art. 2 ff. und 14 BayOPNVG wesentliche, die Nahverkehrsplanung bestimmende
Aussagen.

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern von 1998, die das Bayerische Staatsministerium fir

Wirtschaft, Verkehr und Technologie herausgegeben hat, bietet eine weitere Orientierungshilfe bei
der Aufstellung der Nahverkehrsplane.
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3 Anforderungen an Nahverkehrspldne
3.1 Allgemeine Inhalte und Anforderungen

Mit dem Nahverkehrsplan konkretisiert der Aufgabentrager, welche Verkehrsbedienung in seinem
Zustandigkeitsbereich unter Berlicksichtigung der 6ffentlichen Verkehrsinteressen angemessen ist
und damit die ausreichende Verkehrsbedienung im Sinne des § 8 Abs. 3, Abs. 3a und 4 PBefG
darstellt. Er soll die Entscheidung und die ihr zugrunde liegenden Erwadgungen lber die mit ihm bzw.
mit dem OPNV zu verfolgenden Ziele (konkretisierte Gemeinwohlbelange) und die hieraus an das
OPNV-Angebot abgeleiteten Anforderungen dokumentieren. Damit ist der Nahverkehrsplan den
Entwicklungs- und Bedarfsplanen zuzuordnen, die fiir den Bereich der Daseinsvorsorge und
insbesondere fiir die Versorgung der Bevolkerung mit 6ffentlichen Einrichtungen und Diensten
typisch sind. Der Nahverkehrsplan stellt damit keine Satzung dar und besitzt insofern keine
unmittelbare Rechtsverbindlichkeit im AuRenverhiltnis, d.h. gegenliber aullerhalb der Verwaltung
stehenden Dritten. Weder begriindet er Pflichten fiir die Verkehrsunternehmen, den planerischen
Vorgaben Folge zu leisten, noch begriindet er Anspriiche z.B. der Fahrgaste auf Umsetzung des
Planes.

Der Nahverkehrsplan ist zudem nicht unmittelbar Genehmigungsvoraussetzung. Er kann als
indikativer oder influenzierender Plan gelten, da er neben Daten und Prognosen auch Wertungen
und Priorisierungen 6ffentlicher Interessen enthalt, indem er zur Konkretisierung der ausreichenden
Verkehrsbedienung i.S.v. § 1 Abs. 1 RegG Bund Ziele und Anforderungen an den OPNV formuliert.

Der Nahverkehrsplan ist genehmigungsrechtlich sowohl fiir eigenwirtschaftliche als auch fiir
gemeinwirtschaftliche Verkehre (seit dem 01.01.2013 einheitlich in § 13 PBefG geregelt) von
Bedeutung.

Bei eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantragen im Sinne des novellierten PBefG wirkt sich der
Nahverkehrsplan in zwei Situationen aus:

— Zum einen kann bei einem Abweichen vom Nahverkehrsplan und nicht ausreichender
Verkehrsbedienung die Genehmigung nach § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG versagt werden.

— Zum anderen ist bei konkurrierenden Antragen dem besseren Antrag die

Genehmigung zu erteilen (Art. 13 Abs. 2 Nr. 2 und Abs. 3 BayOPNVG i. V. m. § 13 Abs.
2b und § 8 Abs. 3 PBefG). Dabei ist MaRstab der Nahverkehrsplan.
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Bei gemeinwirtschaftlichen Verkehren im Sinne des novellierten PBefG erfahrt der Nahverkehrsplan
eine neue Rolle, da mit der Novellierung die sog. Vorabbekanntmachung gemaf Art. 7 Abs. 2 VO
1370/2007 in das PBefG Einzug gefunden hat. Vor der Novellierung des PBefG spielte der
Nahverkehrsplan eine — oftmals strittige — Rolle fiir die Abgrenzung im Stufenverhaltnis eigen- und
gemeinwirtschaftlicher Verkehre: Von seinen Anforderungen abweichende eigenwirtschaftliche
Genehmigungsantrage verfehlen die ausreichende Verkehrsbedienung, was gemaR § 13 Abs. 2 Nr. 2
PBefG a.F. oder jedenfalls gemaR § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG dann zwingend zur Versagung der
Genehmigung fihren musste, wenn der Aufgabentrager die fraglichen Verkehre auf
gemeinwirtschaftlicher Basis sicherstellen will. Der Nahverkehrsplan bildete hiernach die Messlatte,
die ein eigenwirtschaftlicher Bewerber Gberwinden musste. Andernfalls war der Weg fiir die
gemeinwirtschaftliche Bestellung des Verkehrs durch den Aufgabentrager er6ffnet.

Diese Streitfrage hat sich mit der Einfihrung des Instruments der Vorabbekanntmachung nach § 8a
Abs. 2 PBefG und dem neuen Versagungsgrund des § 13 Abs. 2a Satze 2 ff. PBefG erledigt. Hiernach
konkretisiert der Aufgabentrager (als zustandige Behdrde) seine Bestellabsichten in der
Vorabbekanntmachung. In dieser soll der Aufgabentrager die Anforderungen an den Verkehr
angeben und er kann angeben, inwieweit er eine Vergabe als Gesamtleistung beabsichtigt oder auch
Teilleistungen akzeptiert, § 8a Abs. 2 Satze 3 und 4 PBefG. Diese in der Vorabbekanntmachung
beschriebenen Anforderungen bilden gemals § 13 Abs. 2a Satze 2 ff. PBefG den rechtsverbindlichen
Malstab fiir die Prifung und ggf. Ablehnung eigenwirtschaftlicher Konkurrenzantrdage. Damit ist die
Vorabbekanntmachung gegeniiber dem Nahverkehrsplan hinsichtlich ihrer Bindungswirkung
bedeutender, wobei der Nahverkehrsplan aber die planerische Grundlage fiir die Festlegung von
Anforderungen an die gewiinschte Bedienung auch fiir den Fall festlegt, dass der Aufgabentrager
diese im Wege der gemeinwirtschaftlichen Bestellung umsetzen will. Eine weitere Entwicklung war
die Verabschiedung der VO 2016/2338 am 14.12.2016 durch das EU-Parlament, mit der die VO
1370/2007 gedndert wurde und die am 24.12.2017 in Kraft getreten ist. Die novellierte Fassung sieht
dabei u.a. vor, dass die Festlegung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen mit den politischen Zielen
aus Strategiepapieren fir den 6ffentlichen Verkehr in Einklang stehen muss. Als Strategiepapiere
diirften in Deutschland v.a. die Nahverkehrsplane (NVP) anzusehen sein. Zukiinftig muss also die
Leistungsbeschreibung eines ODLA mit dem NVP in Einklang stehen. Der Nahverkehrsplan bildet
somit das Fundament fiir die Vorabbekanntmachung und bleibt relevant fir die Durchsetzung von
Bestellabsichten des Aufgabentragers gegeniliber unzureichenden eigenwirtschaftlichen
Genehmigungsantragen.

Der Nahverkehrsplan kann hierbei einen Konkretisierungsgrad erreichen, der es ermdoglicht, dass sich
die Vorabbekanntmachung nach § 8a Abs. 2 Satz 5 PBefG in Verweisen auf den Nahverkehrsplan er-
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schopft. Die alte Streitfrage zu den zuldssigen Inhalten eines Nahverkehrsplans hat sich damit erle-
digt.

Der Nahverkehrsplan soll damit auch dazu dienen, den Verkehrsunternehmen eine
Planungssicherheit zu geben und es ihnen zu ermdglichen, sich rechtzeitig auf die Anforderungen
einzustellen, die im Zustandigkeitsbereich des jeweiligen Aufgabentragers gelten.

Da bei Aufstellung des Nahverkehrsplans auch nach dem novellierten PBefG nicht feststehen kann,
welche Verkehre als eigenwirtschaftliche und welche als gemeinwirtschaftliche Verkehre zu
behandeln sind, kann der Nahverkehrsplan nicht zwischen diesen genehmigungsrechtlichen
Kategorien unterscheiden, sondern muss einheitlich fiir alle OPNV-Verkehre im
Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers aufgestellt werden.

Des Weiteren ist aus rechtlicher Sicht insbesondere der inhaltliche Aspekt der Konkretisierung der
,ausreichenden Bedienung” durch Anforderungen an den OPNV bedeutsam.

Rechtswirkungen - Ubersicht

» Mittelbare Wirkung
bei ,Vergabe“ von
Genehmigungen im
Genehmigungs-
wettbewerb

» NVP als Bedarfsplan

(ausreichende
Gen.-Behorde \V Fahrgaste Bedienung)
P Keine strikte Selbst-
=>Keine AuBenwirkung bindung des AT

=>»Keine Rechtsnormqualitit (= keine Satzung)

NVP

Abbildung 2 Bindungswirkung des Nahverkehrsplanes
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3.2 Aspekt der ,ausreichenden Bedienung”

Aus rechtlicher Sicht muss der Nahverkehrsplan in erster Linie die ausreichende Bedienung abbilden.
Hiermit gemeint ist eine den offentlichen Verkehrsinteressen angemessene Bedienung, wobei der
Aufgabentrager einen weiten Planungsspielraum besitzt.

Rechtlich betrachtet miissen hierfiir zunichst die im BayOPNVG abstrakt benannten 6ffentlichen
Interessen fir den ortlichen Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers konkretisiert werden.
Hierbei ist darzulegen, welche Belange im Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers eine
besondere Bedeutung besitzen (z.B. weil besondere Rahmenbedingungen herrschen, bestimmte
bedeutsame Einrichtungen vom OPNV bedient werden sollen etc.).

Aus den so konkretisierten 6ffentlichen Interessen folgen Anforderungen an die Verkehrsbedienung.
Diese kdnnen in Form von Standards fir die ErschlieBungs-, Angebots- und Beférderungsqualitat
konkretisiert werden. Genehmigungsrechtlich relevant werden dabei nur Standards fiir Bestandteile
der Verkehrsbedienung, die auch Gegenstand der Genehmigung sind. Dies sind Linienfiihrung,
Fahrplan und Tarif (§ 9 Abs. 1, § 39, § 40 PBefG). Daraus folgt, dass Standards sowohl fiir den Umfang
als auch fir die Qualitat der Bedienung im Hinblick auf diese drei Aspekte im Nahverkehrsplan
festgelegt werden sollten. Dies sind insofern Mindestinhalte.

Mit der Aufnahme sog. verbindlicher Zusicherungen im PBefG (nunmehr in § 12 Abs. 1a PBefG
geregelt) konnen ab dem 01.01.2013 auch bestimmte Standards Gegenstand der Genehmigung und
damit Kriterium der Genehmigungsbehorde bei der Auswahlentscheidung sein. Zu den Standards
gehoren dabei bspw. die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge, die Ausstattung von Haltestellen,
Vertriebsaspekte, Freundlichkeit des Personals etc. pp. Auch zu diesen Aspekten der Bedienung kann
der Nahverkehrsplan daher Aussagen treffen.

Hinsichtlich der Festlegung von Standards, die die 6ffentlichen Verkehrsinteressen im
Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers konkretisieren, sind rechtlich die folgenden Grenzen zu
beachten:

— Die Standards dirfen kein Verkehrsunternehmen begiinstigen oder benachteiligen,

sie missen also dem Grundsatz der Gleichbehandlung und der Diskriminierungsfrei-
heit entsprechen.
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— Die Standards missen nachvollziehbar und plausibel begriindet aus libergeordneten

Interessen bzw. Zielsetzungen des OPNV abgeleitet sein.

— Konkrete MaRnahmen wiederum sollten aus den Standards abgeleitet sein, um der
Anforderung der Begriindetheit zu geniigen. Sie sollten auf konkrete Verkehre bezo-
gen sein, um der Genehmigungsbehorde einen Abgleich zwischen Genehmigungsan-

tragen und Nahverkehrsplan zu ermdoglichen.
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4 Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Der Gliltigkeitsbereich des vorliegenden Nahverkehrsplanes erstreckt sich auf das Gebiet des Land-
kreises Eichstatt.

4.1 Finanzielle Rahmenbedingungen und Zielvorgaben

Nach Art. 8 Abs. 1 des BayOPNVG stellt der OPNV eine freiwillige Aufgabe der Landkreise und der
kreisfreien Stadte im eigenen Wirkungskreis dar, die der Aufgabentrager im Rahmen seiner Leis-
tungsfahigkeit durchfiihrt. Diese Leistung ist im Zuge der Daseinsvorsorge zu erbringen. Gegenwartig
setzt der Landkreis eigene finanzielle Mittel je nach Haushaltslage und OPNV-Zuweisungen fiir den
OPNV im Landkreis ein.

Der Nahverkehrsplan definiert die Zielvorstellungen des Landkreises Eichstatt im OPNV fiir die nichs-
ten Jahre.

Das verkehrspolitische Ziel fir den Nahverkehrsplan ist eine bedarfsorientierte Optimierung des vor-
handenen OPNV unter Beachtung der Besonderheiten des landlichen Raumes sowie die Sicherung
einer ausreichenden Bedienung zur Gewahrleistung einer hinreichenden Mobilitdt im Landkreis.

4.2 Beriicksichtigung der Belange behinderter Menschen

Ein wesentliches Ziel des zum 1. Mai 2002 in Kraft getretenen Behindertengleichstellungsgesetztes
(BGG) [7] ist die Herstellung einer umfassenden Barrierefreiheit, die flir behinderte Menschen so-
wohl die Beseitigung raumlicher Barrieren als auch von Kommunikations-Barrieren beinhaltet (§ 4
BGG). Auf Landesebene wird dieses Ziel im Bayerischen Gesetz zur Gleichstellung, Integration und
Teilhabe von Menschen mit Behinderung (kurz: Bayerisches Behindertengleichstellungsgesetz
BayBGG) [9] genannt.

Im Personenbeférderungsgesetz (PBefG [11]) wurde auf dieser Grundlage bislang eine ,,moglichst
weitreichende Barrierefreiheit” zum Ziel erhoben. Zur Umsetzung der UN-Behindertenrechts-
konvention in nationales Recht wurden im Zuge der PBefG-Novellierung die diesbeziiglichen Ausfiih-
rungen konkreter und weitreichender gefasst. In der Novelle des PBefG, die am 01.01.2013 in Kraft
getreten ist, heildt es: ,,Fir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Be-
horden (Aufgabentrager) zustdndig. Der Aufgabentrager definiert dazu die Anforderungen an Um-
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fang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben fir die ver-
kehrsmittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan.
Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Men-
schen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis
zum 01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden.” [11].

Gleichgerichtete Aussagen fiir den SPNV ergeben sich zudem in der Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO [12]). Hierin heilit es: , Die Vorschriften dieser Verordnung sind so anzuwenden, dass die
Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Menschen sowie
Kinder und sonstige Personen mit Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis ermoglicht
wird” (§ 2 Abs. 3 Satz 1 EBO) [12].
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5 Bestandsaufnahme

Um die Verkehrsbeziehungen differenziert darstellen zu kénnen, erfolgt eine Untergliederung des
Planungsraumes in Verkehrszellen. Als Verkehrszellen wurden die 28 Gemeinden des Landkreises
und die beiden Stadte Eichstatt und Beilngries gewahlt. Gemeindefein liegen Daten etwa fiir die sozi-
alversicherungspflichtigen Pendler vor. Detailliertere Aussagen werden auf der Ebene von Ortsteilen
mit mindestens 200 Einwohnern getroffen, auf die die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2] anzu-
wenden ist. Hierauf zielen dann auch die EinzelmaRnahmen ab.

Die Bestandsaufnahme gibt in den jeweiligen Kapiteln die aktuelle Situation zum Zeitpunkt der Bear-
beitung wieder.

5.1 Raumstrukturen und soziodemographische Daten

5.1.1 Zentralortliche Gliederung

Nach dem giiltigen Landesentwicklungsprogramm Bayern [14] von 2013 zahlt der Landkreis Eichstatt
zur Region Ingolstadt [17].

Nach der Teilfortschreibung des Landesentwicklungsprogramms Bayern 2018 [15] wird der Landkreis
in die Gebietskategorien ,Verdichtungsraum® (4 Gemeinden) und ,Allgemeiner landlicher Raum“ (26
Gemeinden und die Stadte Eichstatt und Beilngries) untergliedert. Davon wird eine Gemeinde (Ge-
meinde Mérnsheim) als ,,Einzelgemeinde, Raum mit besonderem Handlungsbedarf” definiert.

Der Landkreis verfugt Gber die Mittelzentren Eichstatt und Beilngries. Im Rahmen des Nahverkehrs-
plans wird sich auf diesen, aktuellen, Stand des LEPs bezogen. Allerdings ist anzumerken, dass sich
der bestehende Regionalplan [17] auf den LEP-Stand von 2006 beruft. Dort gehort Beilngries zur Ka-
tegorie ,mogliches Mittelzentrum® und ist bevorzugt zu entwickeln.

Im aktuell gliltigen Landesentwicklungsprogramm werden nur noch Ober- und Mittelzentren defi-
niert. Die Definition der weiteren Zentralen Orte erfolgt durch die Regionalplane, die bis zum Jahr
2016 fortgeschrieben werden missen. Die dort festgelegten Klein- und Unterzentren, sowie Sied-
lungsschwerpunkte sind bis zur Fortschreibung des Regionalplans zur Kategorie Grundzentren zu-
sammenzufassen. Laut dem aktuell giltigen Regionalplan fir die Region Ingolstadt gibt es im Land-
kreis Eichstatt somit 13 Grundzentren: Mark Altmannstein, Denkendorf, Markt Dollnstein, Markt
Gaimersheim, GroRmehring und Markt Kosching (Doppelgrundzentrum), Markt Kipfenberg, Lenting,
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Markt Nassenfels, Markt Pférring (-Miinchsminster) (Doppelgrundzentrum) und Markt Titting. Dabei
sind Denkendorf und Titting bevorzugt zu entwickeln. Einen Uberblick iiber die Zentralen Orte im
Landkreis Eichstatt gibt Karte 1auf Seite 28.

Von den 30 Stadten, Gemeinden und Markten im Landkreis Eichstatt sind elf zu insgesamt vier Ver-
waltungsgemeinschaften (VG) zusammengeschlossen: VG Eichstatt (mit den Mitgliedsgemeinden
Pollenfeld, Schernfeld und Walting), VG Eitensheim (mit den Gemeinden B6hmfeld und Eitensheim),
VG Nassenfels (mit den Gemeinden Adelschlag, Egweil und Nassenfels) und VG Pforring (mit den
Gemeinden Mindelstetten, Oberdolling und Pforring).

5.1.2 Siedlungsstruktur

Der Landkreis Eichstatt liegt im Regierungsbezirk Oberbayern und besitzt gemeinsame Landkreis-
grenzen mit den Landkreisen Donau-Ries, Kelheim, Neuburg-Schrobenhausen, Neumarkt i. d. Ober-
pfalz, Pfaffenhofen a. d. Ilm, Roth sowie WeilRenburg-Gunzenhausen. Zusatzlich grenzt er an die
kreisfreie Stadt Ingolstadt.

Der Landkreis Eichstatt besteht aus 30 Stadten, Markten und Gemeinden mit einer Gesamtflache von
1.214 km?. Damit gehort er im Regierungsbezirk Oberbayern zu den gréReren Landkreisen.

Im Landkreis Eichstéatt leben derzeit 131.646 Einwohner (30.12.2017). Die Bevolkerungsdichte liegt
bei ca. 108 EW/km?. Damit liegt der Landkreis Eichstatt deutlich unter der durchschnittlichen Ein-
wohnerdichte von 183 EW/ km? in Bayern. Die Einwohnerzahlen in den einzelnen Gemeinden weisen
eine grolle Spannweite auf. Diese reicht von 1.186 Einwohnern in der Gemeinde Egweil bis zu 13.457
Einwohnern in der Kreisstadt Eichstatt.

In Karte 2 ist die Anzahl der Einwohner fiir jede Gemeinde im Landkreis dargestellt (Stand:
30.06.2016). AuRerdem zeigt die Karte die Anzahl an (sozialversicherungspflichtig) Beschaftigten
(Personen, die in der jeweiligen Gemeinde arbeiten) sowie die Anzahl an Ein- und Auspendlern. Die
Daten wurden der Pendlerstatistik der Bundesagentur fir Arbeit [13] entnommen (Stand:
30.06.2016).

Der Markt Gaimersheim weist mit rund 10.380 Beschaftigten die meisten Arbeitsplatze auf. Knapp
9.450 Personen pendeln in dieses Grundzentrum ein. Danach folgt die Stadt Eichstdtt mit 8.000 Be-
schaftigten und rund 5.770 Einpendlern. Darauf folgen die Stadt Beilngries (rund 3.180 Beschaftigte),
der Markt Késching (gut 2.110 Beschaftigte) und die Gemeinde GroBmehring (gut 1.680 Beschaftig-
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te). Von den aufgefiihrten Kommunen weisen der Markt Gaimersheim sowie die Stadt Eichstatt ein
positives Pendlersaldo auf.

Ein wichtiger Anhaltspunkt fiir die strukturellen Voraussetzungen einer OPNV-Bedienung ist die Ein-
wohnerdichte der einzelnen Gemeinden mit ihren unterschiedlichen Auspragungen. Karte 3 zeigt die
Einwohnerdichte der einzelnen Gemeinden im Landkreis Eichstadtt. Die Gemeinden mit der hochsten
Einwohnerdichte im Landkreis sind im rdumlich ndheren Umfeld zur Stadt Ingolstadt zu finden. Eben-
falls eine hohe Einwohnerdichte weist die Stadt Eichstatt auf. Gemeinden mit niedriger Einwohner-
dichte sind dagegen vor allem in den nérdlichen und westlichen Randbereichen des Landkreises ge-

legen.

Als weiterer Aspekt der Siedungsstruktur werden die Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern ent-
sprechend ihrer GroRe in Karte 4 (Seite 31) dargestellt.

Karte 5 (Seite 32) gibt einen Uberblick tiber die Einwohnerentwicklung in den Gemeinden zwischen
2006 und 2016. Auf Kreisebene hat sich die Anzahl der Einwohner von ca. 123.800 (31.12.2006) auf
ca. 130.800 (31.12.2016) erhoht (s. Abbildung 3). Dies entspricht einer Zunahme von rund 5,7 %.

Einwohnerentwicklung Landkreis Eichstatt
132.000 6,0%
@
130.000 —&—Anzahl Einwohner absolut - 5,0%
—@—veranderung zum 31.12.2006 (%)
128.000 - - 4,0%
126.000 3,0%
124.000 L 2,0%
/ ’
122.000 — ® 1,0%
./. @ \ /
120.000 - o/ _ 0,0%
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Abbildung 3 Einwohnerentwicklung im Landkreis Eichstatt 2006-2016
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Neben der Bevolkerung spielt auch die Anzahl der Schiiler und die rdumliche Verteilung der Schulen
eine wesentliche Rolle fiir den OPNV.

Im Schuljahr 2016/2017 gab es im Landkreis Eichstatt ca. 13.461 Schiller (ohne Berufsschulen), die
die Schulen im Landkreis besuchten.

In Karte 6 (Seite 33) werden die Schulstandorte und die Anzahl der Schiiler auf Gemeindeebene (oh-
ne Berufsschulen) im Landkreis dargestellt. Die bedeutendsten Schulstandorte sind Eichstatt mit
dreizehn Schulen (inkl. Berufsschulen) und 6.020 Schiilern, Beilngries mit finf Schulen und 1.919
Schiilern, Késching mit drei Schulen und 1.614 Schiilern sowie Gaimersheim mit zwei Schulen und
1.777 Schilern.

Danach folgen die Schulstandorte Lenting (528 Schiiler), Altmannstein (422 Schiiler), Pforring (300
Schiiler), sowie Denkendorf (268 Schiiler).

Eine Besonderheit im Landkreis Eichstatt bilden die Mittelschulverbiinde, zu denen sich insgesamt
sieben Schulen zusammengeschlossen haben. Dabei bilden zum einen die Ignaz-Giinther-
Mittelschule Altmannstein und die Mittelschule Pférring einen Verbund. Zum anderen kooperieren
die Mittelschulen Beilngries und die Mittelschule Kipfenberg Am Limes landkreistibergreifend mit der
Mittelschule Greding (Landkreis Roth). Ein weiterer Mittelschulverbund existiert zwischen dem
Schulverband Lenting, dem Markt Késching und der Gemeinde GroRmehring.
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5.2 Gesamtverkehrsnachfrage

Die Gesamtverkehrsnachfrage kann in die vorhandene Verkehrsnachfrage (erfiillte Nachfrage) und
die potenzielle Verkehrsnachfrage (nicht erfiillte Nachfrage) untergliedert werden.

5.2.1 Vorhandene Nachfrage im OPNV und Motorisierten Individualverkehr (MIV)

Konkrete und flichendeckende Angaben zur vorhandenen OPNV-Nachfrage aus Fahrgastzihlungen
oder -Fahrgastbefragungen liegen fir den Landkreis Eichstatt nicht vor, dementsprechend kénnen
keine Aussagen hierzu getroffen werden.

Neben der vorhandenen Nachfrage ist fiir die Planung des zukiinftigen OPNV-Angebotes auch die
potenzielle Nachfrage zu beriicksichtigen. Denn neben der Betrachtung der vorhandenen Fahrten
muss die Planung insbesondere auch solche Fahrten und Wege mit in die Uberlegung einbeziehen,
die beim gegenwirtigen OPNV-Angebot mit anderen Verkehrsmitteln durchgefiihrt werden oder
sogar vollig unterbleiben. Anhaltspunkte hierfir liefert u.a. die gegenwartige Nachfrage im motori-
sierten Individualverkehr (MIV).

Fiir die vorhandene Nachfrage im MIV kann auf die StraBenverkehrszahlung 2010 des StraRenver-
kehrsmengen-Atlas Bayern [16] zurlickgegriffen werden. Aus diesem kann die StraRenbelastung im
MIV enthommen werden. Darin sind alle Bundesautobahnen, Bundes-, Staats- und KreisstraRen er-
fasst. Somit liegen zwar keine Zdhlergebnisse fiir samtliche StralRen des Landkreises vor und die
Mengen enthalten auch Fahrten von Bewohnern auRerhalb des Landkreises Eichstatt, jedoch geben
diese Zahlen einen sehr guten Uberblick Giber die wesentlichen Nachfragestrukturen im MIV, wie dies
auf Karte 7, Seite 38, dargestellt wird.

Die hochsten Verkehrsmengen finden sich insbesondere entlang der Bundesautobahn A9 von Miin-
chen Uber Ingolstadt, Nirnberg und Leipzig nach Berlin. Dort liegen die Belastungswerte zwischen
rund 66.000 Kfz/Tag und 78.700 Kfz/Tag. Mit deutlichem Abstand folgt der Abschnitt der Bundes-
straRe B13 von Stiden kommend bis Eichstatt Stadt mit einer Verkehrsbelastung von 7.700 Kfz/Tag
bis 18.200 Kfz/Tag. Ebenfalls eine hohe Verkehrsbelastung weisen die Staatsstralen St2335, St2214
und die KreisstraRe Ei12 mit 11.600 Kfz/Tag bis 15.200 Kfz/Tag auf. AuBerdem liegen abschnittsweise
auf der BundesstraBe B16A vor Ingolstadt Stadt mit 14.500 Kfz/Tag und der Staatsstrafle St2229 6st-
lich der Autobahn A9 mit 10.300 Kfz/Tag hohe Verkehrsbelastungen vor. Im naheren Umfeld zur
kreisfreien Stadt Ingolstadt kann insgesamt eine hohere Verkehrsbelastung festgestellt werden.
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5.2.2 Potenzielle Verkehrsnachfrage

Die potenzielle Verkehrsnachfrage kann aus dem Verkehrsbedarf der verschiedenen Fahrtzwecke
abgeleitet werden. Dabei kann zwischen den drei folgenden Verkehrsarten unterschieden werden:
Berufs- und Ausbildungsverkehr (Pendlerverflechtungen), Einkaufs- und Erledigungsverkehr sowie
Freizeit- und Erholungsverkehr.

Die Daten fiir den Berufsverkehr konnen der Pendlerstatistik der Bundesanstalt fir Arbeit [13] ent-
nommen werden. Diese umfasst jedoch nur die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten, somit feh-
len z.B. Beamte und Selbststandige. Nach Angaben der Bundesagentur fiir Arbeit sind aber von der
Statistik rund 80 - 85 % der Erwerbstatigen erfasst. Die Daten der Volkszahlung von 1987 hatten zwar
den Vorteil der Vollstandigkeit, sind jedoch inzwischen véllig veraltet.

Die Daten im Ausbildungsverkehr wurden von den Gemeinden im Landkreis sowie vom Landkreis
Eichstatt zur Verfligung gestellt und enthalten die Schiillerzahlen sowie die Herkunftsorte der Schiiler.

Fir den Einkaufs- und Erledigungsverkehr liegen dagegen keine quantitativ belegbaren Ergebnisse
vor. Aus Erfahrungswerten lasst sich jedoch sagen, dass sich diese Verkehrsstrome im Wesentlichen
aus der zentral6rtlichen Struktur eines Landkreises ableiten lassen. Hierbei werden Einkdufe und Er-
ledigungen, die den taglichen Bedarf betreffen, oft innerhalb der Gemeinde durchgefiihrt. Das
Hauptziel fir die Deckung des mittel- und langfristigen Bedarfs, z.T. auch des taglichen Bedarfs, stel-
len die zentralen Orte dar. Neben dem Einkaufsverkehr, fir den keine landkreisweiten Datengrundla-
gen (z.B. Verkaufsflachen) vorliegen, spielt auch der Erledigungsverkehr eine nicht unerhebliche Rol-
le. Ein Indikator hierfiir ist die medizinische Versorgung, die u.a. durch folgende Krankenhauser ge-
wahrleistet wird (vgl. Tabelle 1)

Gemeinde/ Markt/ Stadt Name GroRe (Bettenanzahl)
Eichstatt Klinik Eichstatt 152

Kipfenberg Helios Klinik Kipfenberg 197

Kdsching Klinik K6sching 181

Tabelle 1 Krankenhduser im Landkreis Eichstatt

Die Verkehrsstrome im Freizeit- und Erholungsverkehr konzentrieren sich im Feierabendverkehr in
aller Regel auf die Freizeiteinrichtungen in den zentralen Orten. Fiir den Wochenend- und Urlaubs-
verkehr kann von einer Konzentration auf das Altmihltal ausgegangen werden. Im Jahr 2017 gab es
im Landkreis Eichstatt Giber 810.000 Ubernachtungen (in Betrieben mit zehn oder mehr Betten und
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Campingplatzen). Die meisten Ubernachtungen gab es in der Stadt Beilngries (knapp 205.700 Uber-
nachtungen), gefolgt vom Markt Kinding (ca. 115.800 Ubernachtungen), der GroRen Kreisstadt
Eichstatt (ca. 103.900 Ubernachtungen) und vom Markt Kipfenberg (ca. 85.600 Ubernachtun-
gen)[18].

Detaillierte Zahlen fir die potenzielle Verkehrsnachfrage liegen fiir den Berufs- und Ausbildungsver-
kehr vor.

In Karte 8 (Seite 39) werden die Pendlereinzugsbereiche dargestellt. Diese sind definiert als iberwie-
gender Zielort der Berufsauspendler. Die Karte zeigt, dass innerhalb des Landkreises nur zwei Stadte
wichtige Zielorte der Schiiler sind: Eichstatt und Ingolstadt. Die Stadt Eichstatt stellt vor allem fir die
nordlich bzw. westlich angrenzenden Gemeinden Titting, Pollenfeld, Schernfeld und Dollnstein das
Hauptziel der Berufspendler dar.

In den Ubrigen Gemeinden des Landkreises ist der Hauptzielort der Berufspendler die kreisfreie Stadt
Ingolstadt. Die stark auf Ingolstadt ausgerichteten Pendlerstréme spiegeln insbesondere die groRe
Bedeutung der Audi AG in Ingolstadt fiir weite Bereiche des Landkreises wider. Fiir 26 der 30 Land-
kreiskommunen stellt die Stadt Ingolstadt den wichtigsten Arbeitsort der Berufsauspendler dar.

Zahlenmalig am bedeutendsten sind die landkreistiberschreitenden Pendlerstrome (in Karte 9 graue
Bereiche). Die wichtigsten Beziehungen der Auspendler aus dem Landkreis Eichstatt betreffen mit
rund 24.600 Beschéftigten die kreisfreie Stadt Ingolstadt. Danach folgt mit deutlichem Abstand die
Landeshauptstadt Miinchen mit rund 1.100 und Neuburg a.d. Donau mit rund 690 Berufspendlern
aus dem Landkreis Eichstatt.

Die starksten Einpendlerstrome von auRerhalb des Landkreises kommen aus der kreisfreien Stadt
Ingolstadt (6.340 Einpendler), gefolgt von Neuburg a.d. Donau (560 Einpendler) sowie der Stadt Gre-
ding (510 Einpendler). Hauptziel aller Berufseinpendler in den Landkreis Eichstatt stellt der Markt
Gaimersheim mit rund 5.900 Einpendlern dar.

Den insgesamt rund 29.900 Berufsauspendlern des Landkreises Eichstatt stehen gut 12.800 Berufs-
einpendler gegenlber. Daraus ergibt sich ein negativer Pendlersaldo von ca. 17.100 Berufspendlern.

Einen detaillierteren Uberblick tiber die wichtigsten Pendlerstréme gibt Karte 9 (Seite 40). Hierin

werden die Pendlerverflechtungen im Berufsverkehr zwischen den einzelnen Gemeinden bzw. tber
die Landkreisgrenzen hinaus abstrahiert und kumuliert dargestellt. In die Auswertung sind nur Anga-
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ben liber Pendler eingeflossen, die einem eindeutigen Quell- oder Zielort zugeordnet werden konn-
ten. Landkreisliberschreitend wurden nur Pendlerverflechtungen beriicksichtigt, die in beiden Rich-
tungen zusammen mindestens 100 Pendler betragen.

Die starksten Pendlerstrome sind landkreisiiberschreitend und bestehen zwischen der kreisfreien
Stadt Ingolstadt und den Umlandgemeinden Gaimersheim (6.800 Berufspendler), Késching (3.000
Berufspendler) sowie GroRmehring (2.200 Berufspendler). Innerhalb des Landkreises treten nur deut-
lich geringere Pendlerverflechtungen auf. Die starksten Verflechtungen bestehen zwischen der Stadt
Eichstatt und den Gemeinden Schernfeld (600 Berufspendler), Pollenfeld (560 Berufspendler) und
Dollnstein (350 Berufspendler).

Werden die Ausbildungspendler des Landkreises betrachtet, so ldsst sich eine Konzentration vor al-
lem auf die Stadt Eichstatt feststellen (Karte 10, Seite 41). In die Auswertung sind alle Schilerzahlen
mit Ausnahme der Grundschulen eingeflossen. Betrachtet werden lediglich Fahrschiler mit Ziel au-
Rerhalb der eigenen Gemeinde.

Das Gberwiegende Ziel der Ausbildungspendler in den slidostlichen Gemeinden Gaimersheim,
Hepberg, Pforring, Stammham und Wettstetten stellt der Markt Késching dar. Die Ausbildungspend-
ler der Gemeinden Denkendorf und Kinding konzentrieren sich auf den Zielort Stadt Beilngries. Die
Ubrigen Gemeinden in diesem Bereich orientieren sich nach aulRerhalb des Landkreises. Dabei haben
die meisten Ausbildungspendler aus den Gemeinden GroRmehring, Késching, Lenting und Ober-
dolling die kreisfreie Stadt Ingolstadt als Ziel. Die Ausbildungspendler aus den Gemeinden Altmann-
stein und Mindelstetten konzentrieren sich auf die Stadt Riedenburg (Landkreis Kelheim). Die Stadt
Eichstatt orientiert sich hauptsachlich auf die Stadt Neuburg a.d. Donau (Landkreis Neuburg-
Schrobenhausen).

Die Verflechtungen der Ausbildungspendler sind in Karte 11 (Seite 42) dargestellt. Generell liegen die
Werte im Ausbildungsverkehr deutlich unter denen des Berufsverkehrs, die Bedeutung fiir den OPNV
ist dennoch erheblich gréRer. Die starksten Stréme mit 150 und mehr Ausbildungspendlern finden
sich auf den Relationen zwischen Kdsching — Ingolstadt, GroBmehring — Ingolstadt, Altmannstein —
Riedenburg, Gaimersheim — Kosching, Buxheim — Eichstatt, Schernfeld — Eichstatt, Pollenfeld —
Eichstatt und Gaimersheim — Eichstatt. Der restliche Landkreis ist gepradgt durch eine Vielzahl von
Relationen, auf denen die Werte der Ausbildungspendler unter 150 Personen liegen.

Landkreistibergreifende Ausbildungspendlerstrome treten insgesamt nur in sehr geringem Umfang
auf (mit Ausnahme von/nach Ingolstadt).
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5.3 Analyse des OPNV-Angebotes

Derzeit (Stand Jahresfahrplan 2018) gibt es im Landkreis Eichstatt 31 Regionalbuslinien, vier Stadt-
buslinien in der Stadt Eichstatt, eine Expressbus-, eine Freizeitbus- sowie eine Nachtbuslinie. AulRer-
dem fahren neun Stadt-, flinf Nacht- und vier Schnellbuslinien aus der kreisfreien Stadt Ingolstadt in
das Landkreisgebiet Eichstatt. Einen Uberblick {iber das Liniennetz gibt Karte 12 (Seite 46).

Bis Ende August 2018 waren die elf Verkehrsunternehmen im Landkreis zu keiner Verkehrs- oder
Tarifgemeinschaft zusammengeschlossen, sondern es galten die Haustarife der einzelnen Linienbe-
treiber. Seit dem 01.09.2018 gilt im Landkreis Eichstatt der Verbundtarif der Verkehrsgemeinschaft
Region Ingolstadt VGI. Im Einzelnen werden die Linien von folgenden Verkehrsunternehmen bedient:

Bauml-Reisen GmbH:
e VLK 70: Ettling — Lobsing — Riedenburg

e VLK 71: Winden — Riedenburg

Buchberger Reisen:

e 88: Lippertshofen — Eichstatt

ELKO-Tours GmbH:

e E525: Hausen — Greding — Beilngries

Jagle Bus GmbH / A. Seitz Omnibus GmbH/ Siliner Bus GmbH:
e Stadtlinie 110+120: Landershofen — Zentrum — Weinleite
e Stadtlinie 130: Seidlkreuz — Stadtbahnhof — Seidlkreuz
e Stadtlinie 140: Industriegebiet — Stadtbahnhof — Burgberg
e Stadtlinie 210: Eichstatt — Wintershof — Buchenhiill
e Linie 4: Konstein — Wellheim — Bergen — Neuburg
e Linie Beilngries — Kevenhiill - Oberndorf
e Linie Eichstatt — Eberswang/Schernfeld — Sappenfeld/Workerszell

e Linie Mihlheim/Mérnsheim — Dollnstein — Eichstatt
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610: Obereichstatt — Dollnstein — Schernfeld
9233/39: Eichstatt — Nassenfels — Egweil nach Neuburg/Donau

X80: Eichstatt — Ingolstadt

Merz Reisen GmbH:

517: Neumarkt (OPf) — Burggriesbach — Litterzhofen

519: Neumarkt (OPf) — Berching — Hainsberg — Dietfurt

Omnibusverkehr Franken GmbH:

515: Neumarkt (OPf) — Berching — Beilngries — Dietfurt
520: Neumarkt (OPf) — Berching — Beilngries — Dietfurt
524: Beilngries — Toging — Dietfurt — Muttenhofen/ Wildenstein

Nachtbuslinie 5: Breitenbrunn — Dietfurt — Berching — Neumarkt (OPf)

RBA Regionalbus Augsburg GmbH:

9221: Ingolstadt — Kdsching — Tettenwang — Riedenburg
9222 Denkendorf — Kinding

9223 Ingolstadt /Gaimersheim — Wettstetten — Kipfenberg — Beilngries
9224 Eichstatt — Titting — Greding

9226 Ingolstadt — Denkendorf — Beilngries

9227 Mindelstetten — Altmannstein — Beilngries

9231 Eichstatt — Dollnstein — Wellheim — Gammersfeld
9232 Eichstatt — Kipfenberg — Beilngries

9233 Ingolstadt — Buxheim — Eichstatt

9234 Rebdorf — Eichstatt — Pfahldorf — Beilngries — Greding
9235 GroBmehring — Gaimersheim — Eichstatt — Rebdorf
9236 Menning — Pforring — Kdsching — Eichstatt

9237 Mindelstetten — Denkendorf — Eichstatt — Rebdorf
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9238 Eichstatt — Ochsenfeld — Wellheim — Hiitting

Freizeitbus (Eichstatt — Kinding — Beilngries — Riedenburg)

Rombs Touristik GmbH & CO. KG:

613: Hilpoltstein — Obermadssing — Greding

614: Kinding — Greding — Weinsfeld

Fiir folgende Linien bestehen zudem bis Ende 2019 Betreibervertrage mit der INVG mbH:

15: Wettstetten — Etting — Audi — Nordbahnhof — ZOB
25: Pforring — (Oberdolling) — Theiling — Demling — GroBmehring — ZOB
26: Pforring — Vohburg — (Irsching) — GroBmehring — ZOB

30: (Stammham — Hepberg —) Lenting — Oberhaunstadt — ZOB — Ringsee — Rothenturm
(— Manchinger StraRe) — Niederfeld

40: Késching — Unterhaunstadt — ZOB

50: Lippertshofen — Gaimersheim — Friedrichshofen — Klinikum — ZOB

55: Bohmfeld — Gaimersheim — Etting — ZOB

65: Tauberfeld — Buxheim — Klinikum — ZOB

85: (Hofstetten — Hitzhofen —) Eitensheim — Gaimersheim —ZOB

S5: GroBmehring — Mailing — GoethestralRe — Theodor-Heuss-StralRe — Stadtwerke — Audi
S7: Kasing — Késching — Unterhaunstadt — Theodor—Heuss—StraRe — Audi
S8: Hepberg — Lenting — Oberhaunstadt — Audi

S9: Lippertshofen — Gaimersheim — Gewerbegebiet Gaimersheim — Audi TE
N2: Lippertshofen — Gaimersheim — Klinikum — Westpark — ZOB

N4: Wettstetten — Etting — Audi — ZOB

N5: (Stammham — Hepberg —) Lenting — Oberhaunstadt — ZOB

N6: (Kasing —) Késching — Unterhaunstadt — ZOB

N8: (Vohburg — GroBmehring —) Mailing — Regensburger StralRe — Rathausplatz — ZOB
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Die Regionalbuslinien sind vorwiegend auf die Stadte Eichstatt und Beilngries ausgerichtet, sowie
nach aullerhalb des Landkreises auf die kreisfreie Stadt Ingolstadt.

Zwischen Eichstatt und Ingolstadt verkehrt ein Expressbus (X80). Des Weiteren verkehren im sidli-
chen Bereich des Landkreises vier Schnellbuslinien der INVG im Berufsverkehr zur Audi AG. Zusatzli-
che Rufbusse oder Anruf-Sammeltaxis (AST) fahren im Landkreis nicht.

Im Landkreis Eichstatt gibt es weiterhin drei Kursbuchstrecken im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV): Nirnberg Hbf — Kinding — Ingolstadt Hbf — Miinchen Hbf (KBS 900), Treuchtlingen — Eichstatt
Bf — Ingolstadt Hbf (KBS 990) und Eichstatt Bf — Eichstatt Stadt (KBS 991).

In Karte 13 sind die drei Strecken mit ihren zehn Bahnho6fen / Haltepunkten im Landkreis Eichstatt
dargestellt:

e KBS900: Kinding
e KBS990: Dollnstein, Eichstatt Bf, Adelschlag, Tauberfeld, Eitensheim, Gaimersheim
e KBS991 Eichstatt Bf, Wasserzell, Rebdorf-Hofm{uihle, Eichstatt Stadt

Nachfolgend wird das Angebot auf den Bus- und Bahnlinien in Bezug auf die rdumliche ErschlieRung,
Fahrtenhaufigkeit, vorhandene Infrastruktur (u.a. an Haltestellen), Organisation und Betrieb, Infor-
mation und Tarifsystem sowie der Abstimmung zwischen Schienen- und Busverkehr untersucht.
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5.3.1 Raumliche ErschlieBung

Die Analyse der raumlichen ErschlieBung erfolgt gemaR den Grenz- und Richtwerten der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern [2]. Diese werden nach Gebietskategorien unterschiedlich angesetzt.
Bei der raumlichen ErschlieBung wird nach der Zuordnung zum jeweiligen Zentralen Ort bzw. zu
sonstigen Raumen in diesen Kategorien zusatzlich in Kernbereich, Gebiete mit hoher und niedriger
Nutzungsdichte sowie in zentrale Bereiche und sonstige Rdume unterschieden. Die im Landkreis
Eichstatt gewahlte Zuordnung der Gemeinden und Ortsteile zu Gebietskategorien ist Tabelle 2 und
Karte 14 zu entnehmen.

Fir die Mittelzentren Eichstatt und Beilngries wird als Kernbereich jeweils die Kernstadt ohne umlie-
gende Ortsteile definiert. Zu den Gebieten mit hoher Nutzungsdichte zahlen hier die Ortsteile Blu-
menberg, Landershofen, Marienstein, Paulushofen, Pietenfeld a.d.Leithen und Rebdorf. Zu den Ge-
bieten mit niedriger Nutzungsdichte zdhlen die Ortsteile Aschbuch, Biberbach, Buchenhiill, Hirsch-
berg, Irfersdorf, Kevenhiill, Kottingworth, Wasserzell, Wintershof und Wolfsbuch.

In den Grundzentren Altmannstein, Denkendorf, Dollnstein, Gaimersheim, GroBmehring, Kipfenberg,
Kosching, Lenting, Nassenfels, Pforring und Titting wird zwischen zentralen Bereichen und sonstigen
Bereichen unterschieden. Zum zentralen Bereich zahlt dabei der jeweilige Gemeindehauptort, sowie
alle weiteren Ortsteile der Gemeinden Gaimersheim, GroBmehring und Késching, da diese in der
Gebietskategorie des verdichteten Raums liegen. Alle weiteren Raume gehdren zum sonstigen Be-
reich.

Weiterhin wurden Verkehrsachsen erster und zweiter Ordnung definiert, die als bedeutsame Verbin-
dungsachsen der raumlichen Verflechtungen innerhalb des Landkreises und dartiber hinaus fungie-
ren. Als Verkehrsachse erster Ordnung wurden die Bahnkursbuchstrecken 900 (Kinding), 990 (Gai-
mersheim - Eitensheim — Tauberfeld — Adelschlag — Eichstatt Bf. — Dollnstein) und 991 (Eichstatt Bf. —
Wasserzell — Rebdorf-Hofmihle — Eichstatt Stadt) definiert. Die Verkehrsachsen zweiter Ordnung
verlaufen zum einen von Beilngries tiber Denkendorf und Stammham Richtung Ingolstadt und zum
anderen von Altmannstein iber Mindelstetten und Oberdolling nach Ingolstadt.

Bei den sonstigen Raumen wird — analog zu den Grundzentren — in zentrale und sonstige Bereiche
unterschieden. Zu den zentralen Bereichen zdhlen die jeweiligen Gemeindehauptorte Altmannstein,
Bohmfeld, Buxheim, Egweil, Eitensheim, Hepberg, Hitzhofen, Kinding, Mindelstetten, Mérnsheim,
Oberdolling, Pollenfeld, Schernfeld, Stammham, Walting, Wellheim und Wettstetten sowie die Orts-
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teile der im verdichteten Raum liegenden Gemeinde Wettstetten. Zu den sonstigen Bereichen bei
den sonstigen Raumen zahlen alle Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern der o0.g. Gemeinden.

Bei den Einzugsbereichen wird in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zwischen Grenz- und Richt-
werten unterschieden. Die Werte werden jeweils in Metern Luftlinie angegeben. Tabelle 2 auf der
Seite 51 zeigt eine Ubersicht der Grenz- und Richtwerte fiir alle Ortsteile mit mindestens 200 Ein-
wohnern, wobei bei den Ortsteilen zwischen 200 und 500 Einwohnern nur die Richtwerte herange-
zogen werden. Die Grenzwerte stellen eine Mindestanforderung an den OPNV dar. Die Richtwerte
orientieren sich dagegen an einem guten OPNV-Angebot.

Die raumliche ErschlieRung eines Ortsteils ist gemal der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung dann ge-
geben, wenn mindestens 80 % der Einwohner dieses Ortsteils durch Haltestellen erschlossen sind.
Eine genaue Zuordnung der Anzahl der Einwohner zu den erschlossenen Bereichen ist nicht moglich,
da hierfiir kein ausreichendes Datenmaterial zur Verfligung steht. Daher wurde im Einzelfall unter-
sucht, wie viel Prozent der Siedlungsflache erschlossen sind.

Karte 15 (Seite 53) stellt die Grenzwerte der Haltestelleneinzugsbereiche dar. Die Grenzwerte sind
nur auf Ortsteile mit mindestens 500 Einwohnern anzuwenden. In der Abbildung wird deutlich, dass
nahezu samtliche betroffenen Siedlungsflachen erschlossen sind. Nicht erschlossen sind jedoch Teile
von Denkendorf (ca. 27%) und Pforring (ca. 22%).

Somit kann flr den Landkreis Eichstatt eine gute flichendeckende HaltestellenerschlieRung bezliglich
der Grenzwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung festgestellt werden.

In Karte 16 (Seite 54) werden die Richtwerte der HaltestellenerschlieRung auf die Siedlungsflachen
des Landkreises angewandt. Aufgrund der geringeren Einzugsbereiche gegeniiber dem Grenzwert
und der Anwendung der Richtwerte auf kleinere Siedlungsflaichen mit mindestens 200 Einwohnern
fallen im Landkreis einige Ortsteile auf, die im Hinblick auf den Richtwert nicht vollstindig vom OPNV
erschlossen werden. Dabei handelt es sich um Randbereiche der Ortsteile von GréRdorf, Kipfenberg,
Obereichstatt, GroBmehring, Hepberg, Wettstetten, Dollnstein, Beilngries und Schernfeld. Dazu ver-
groRern sich die nicht erschlossenen Siedlungsflachen bei den Ortsteilen, die bereits bei den Grenz-
werten aufgefallen sind.
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Mittelzentrum

Zentraler Ort Gebietskategorie Ortsteile
Kernbereich Beilngries, Eichstatt
Ober-/ Gebiete mit hoher

Nutzungsdichte

Blumenberg, Landershofen, Marienstein (inkl. Rebdorf und Blumenberg)

Gebiete mit
niedriger
Nutzungsdichte

Aschbuch, Biberbach, Buchenhiill, Hirschberg, Irfersdorf, Kevenhiill, Kottingworth, Paulushofen,
Wasserzell, Wintershof, Wolfsbuch

zentraler Altmannstein,Denkendorf, Dollnstein, Gaimersheim, GroBmehring, Kipfenberg, Kleinmehring,
Bereich Kosching, Lenting, Nassenfels, Pforring, Titting
Grundzentrum
(Unter-/
Kleinzentrum) Arnsberg, Attenzell, Bettbrunn, Biberg, Béhming, Breitenfurt, Demling, Dérndorf, Dunsdorf, Emsing,
iibriges Erkertshofen, Forchheim, Gelbelsee, Grosdorf, Hagenhill, Hexenagger, Irlahill, Kaldorf, Kasing,
Geb?et Lippertshofen, Lobsing, Meilenhofen, Mendorf, Neuenhinzenhausen, Obereichstatt, Petersbuch,
Pfahldorf, Pondorf, Sandersdorf, Schamhaupten, Schelldorf, Schénbrunn, Steinsdorf, Tettenwang,
TheiRing, Wackerstein, Wolkertshofen/ Zell a.d. Speck, Zandt
1 Ordnun Eichstatt Stadt - Rebdorf - Wasserzell - Eichstatt Bf (KBS 991), Dollnstein - Eichstatt Bf. - Adelschlag -
. € Tauberfeld - Eitensheim - Gaimersheim (KBS 990), Kinding (KBS 900)
Verkehrsachsen
5 Ordnun (Riedenburg) - Altmannstein - Mindelstetten - Oberdolling - (Ingolstadt), Beilngires - Denkendorf -
’ & Stammham - (Ingolstadt)
Jentraler Adelschlag, Bchmfeld, Buxheim, Echenzell, Egweil, Eitensheim, Hepberg, Hitzhofen, Kinding,
Bereich Mindelstetten, Mérnsheim, Oberdolling, Pollenfeld, Schernfeld, Stammham, Walting, Wellheim,
Wettstetten
sonstige
Rdume
landlicher Appertshofen, Biesenhard, Enkering, Gungolding, Haunstetten, Hofstetten, Konstein, Mockenlohe,
i
Raum Mihlheim, Ochsenfeld, Pfalzpaint, Pflinz, Pietenfeld, Preith, Rapperszell, Rupertsbuch, Sappenfeld,

Schoénfeld, Seuversholz, Tauberfeld, Wachenzell, Westerhofen, Workerszell

Tabelle 2 Einteilung Gebietskategorien (Haltestelleneinzugsbereiche)
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T —y B i i 3
| 2 O L[’_
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3 Kelheim
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() iber3.000EW

() 1.000 bis 3.000 EW
e O bis 1.000 EW
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/ ~
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() %
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® (- ()
e

%

A
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7
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@
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Neumarkt i.d. Opf.

HaltestellenerschlieBung

Regensburg (Grenzwert)
Land

Weilkenburg-Gunzenhausen

Oberzentrum/Mittelzentrum

Haltestelleneinzugsbereich
Bus 400 m (Kernbereich)

Bus 500 m (hohe Nutzung)
Bus 800 m (geringe Nutzung)

Haltestelleneinzugsbereich
Zug 600 m (Kernbereich)
Grundzentrum

Haltestelleneinzugsbereich
Bus 500 m (zentraler Bereich)
Bus 800 m (libriges Gebiet)

Haltestelleneinzugsbereich
Zug 800 m (zentraler Bereich)
sonstige Raume

Haltestelleneinzugsbereich
Bus 600 m (zentraler Bereich)
Bus 1.000 m (ldndlicher Raum)

Haltestelleneinzugsbereich
Zug 1.000 m (zentraler Bereich)
Verkehrsachsen

Haltestelleneinzugsbereich
Zug 1.200 m

- Siedlungsflachen (>500 EW)

e Haltepunkt

Stadt Ingolstadt Bushaltestelle

—— Gemeindegrenze

e | andkreisgrenze

Neuburg-Schrobenhausen Karten-Nr.: 15

Quelle: Bayerisches Statistisches
Landesamt

Pfaffenhofen a.d. Ilm
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Neumarkt i.d. Opf.
Roth 3 8

Regensburg

Weilkenburg-Gunzenhausen Land

Kelheim

a0

Stadt Ingolstadt

Neuburg-Schrobenhausen

Pfaffenhofen a.d. Ilm

HaltestellenerschlieBung
(Richtwert)

Oberzentrum/Mittelzentrum

Haltestelleneinzugsbereich
Bus 300 m (Kernbereich)

Bus 400 m (hohe Nutzung)
Bus 600 m (geringe Nutzung)

Haltestelleneinzugsbereich
Zug 600 m (Kernbereich)
Grundzentrum

Haltestelleneinzugsbereich
Bus 400 m (zentraler Bereich)
Bus 600 m (libriges Gebiet)

Haltestelleneinzugsbereich
Zug 600 m (zentraler Bereich)
sonstige Raume

Haltestelleneinzugsbereich
Bus 400 m (zentraler Bereich)
Bus 800 m (landlicher Raum)

Haltestelleneinzugsbereich

Zug 800 m (zentraler Bereich)

Zug 1.500 m (léndlicher Raum)

Verkehrsachsen
Haltestelleneinzugsbereich
Zug 1.000 m

I sicdiungsfiachen (200 Ew)

e Haltepunkt

*  Bushaltestelle
—— Gemeindegrenze
e | andkreisgrenze
Karten-Nr.: 16

Quelle: Bayerisches Statistisches
Landesamt

Nahverkehrsplan
Landkreis Eichstatt
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5.3.2 Fahrtenhaufigkeit

Die raumliche Erschlielung eines Ortsteiles bzw. einer Siedlungsflache wird dann als gegeben be-
trachtet, wenn eine oder mehrere Haltestellen vorhanden sind und diese bedient werden. Ein weite-
res wesentliches Qualitatskriterium stellt die Fahrtenhaufigkeit dar, d.h. die Anzahl von Fahrten, von
denen eine Haltestelle, bzw. bei mehreren Haltestellen ein Ortsteil, bedient wird.

Da sich die Fahrtenhaufigkeit auf den einzelnen Linien in Abhangigkeit der Betriebstage unterschei-
det, wurde die Auswertung der Fahrtenhaufigkeit differenziert nach:

e Montag — Freitag an Schultagen,
e Montag — Freitag an schulfreien Tagen (Ferien),
e Samstag,

e Sonn-und Feiertage.

Dabei wird zwischen dem Bus- und Bahnangebot unterschieden und diese Unterscheidung in den
Planen auch differenziert wiedergegeben. Fahrten, die nicht an allen Betriebstagen stattfinden, wur-
den mit den entsprechenden Anteilen eingerechnet (z.B. nur ,Mo - Do" als 0,8 Fahrten). Das Angebot

wird jeweils als Fahrten/ Richtung und Tag dargestellt.

Karte 17 (Seite 58) und Karte 21 (Seite 62) geben das OPNV-Angebot Montag - Freitag an Schultagen
fiir Bus und Bahn wieder. Die Fahrtenhaufigkeit weist entsprechend der jeweiligen strukturellen Vo-
raussetzungen starke raumliche Unterschiede auf. Das Fahrtenangebot in der Stadt Eichstatt ist mit
Abstand am hochsten (Stadtlinien eingeschlossen). Dort liegen an vereinzelten Haltestellen Giber 100
Fahrtenpaare pro Tag vor (OstenstraRe/Universitit, Stadtbahnhof) vor. Von der Stadt Eichstatt abge-
sehen, ergeben sich die groRten Bedienungshaufigkeiten in den Gemeinden um Ingolstadt (Gaimers-
heim, Kdsching, Lenting, Wettstetten). Dort liegen die Maximalwerte bei rund 60 Fahrtenpaaren am

Tag.

Taktverkehr besteht auf den folgenden Linien:

- Stadtlinie Landershofen - Weinleite in Eichstatt (Fa. Jagle, 30-Minuten-Takt)
- Stadtlinie Seidlkreuz - Stadtbahnhof in Eichstatt (Fa. Jagle, 30-Minuten-Takt)
- Stadtlinie Industriegebiet - Burgberg in Eichstatt (Fa. Jagle, 30-Minuten-Takt)
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- INVG-Linie 50 Ingolstadt - Gaimersheim 30-Minuten-Takt)
15- bis 30-Minuten-Takt)
30/60-Minuten-Takt)

Fa. Jagle, 1-h-Takt)

- INVG-Linie 15 Ingolstadt - Wettstetten

(
(
- INVG-Linie 40 Ingolstadt - Késching (
(

- Expressbuslinie X80 Eichstatt - Ingolstadt
- INVG-Linie 25 Ingolstadt - GroBmehring (weitgehend Stundentakt)
- RBA-Linie 9221 Ingolstadt - Altmannstein ( - Riedenburg) (weitgehend Stundentakt,

bis Kdsching in INVG integriert)

- RBA-Linie 9226 Ingolstadt - Appertshofen ( - Beilngries) (weitgehend Stundentakt,
bis Appertshofen in INVG integriert)

Durch die Uberlagerung von mehreren Linien kommt es auf bestimmten Relationen zu einem héhe-
ren Fahrtenangebot.

Das Angebot im Schienenverkehr ist dadurch gekennzeichnet, dass grundsatzlich Taktverkehr be-
steht, z.T. aber mit keinem echten Takt, sondern Abweichungen im Minutenbereich, z.T. auch er-
ganzt durch Taktverstarker (vgl. Karte 17):

e KBS 900 Miinchen Hbf. — Ingolstadt — Nirnberg Hbf.
2-Stunden-Takt Regionalexpress mit Abweichungen im Minutenbereich sowie zusatzlichen Zwi-
schenbedienungen in der Hauptverkehrszeit (morgens).

e KBS 990 Treuchtlingen — Ingolstadt Hbf.
1-Stunden-Takt Regionalbahn mit teilweisen Abweichungen im Minutenbereich. Zusatzlicher 1-
Stunden-Takt der BRB zwischen Eichstatt Bf. und Ingolstadt Hbf. mit teilweisen Abweichungen im
Minutenbereich. Beide Takte ergédnzen sich in der Hauptverkehrszeit (HVZ) zu einem 30-Minuten-
Takt zwischen Eichstatt Bf. und Ingolstadt Hbf. (Mo-Fr). Samstags und sonntags ganztagiger 1-
Stunden-Takt mit teilweisen Abweichungen im Minutenbereich.

e KBS 991 Eichstatt Bf. — Eichstatt Stadt
1-Stunden-Takt BRB mit teilweisen Abweichungen im Minutenbereich, sowie 30-Minuten-Takt in
der Hauptverkehrszeit morgens und nachmittags (Mo-Fr). Samstags und sonntags ganztagiger 1-
Stunden-Takt mit teilweisen Abweichungen im Minutenbereich.

Das hochste Angebot im SPNV besteht auf der Relation Eichstatt Bf. — Eichstatt Stadt (KBS 991) mit
26,7 Fahrtenpaaren (Mo-Fr). Auf dem Abschnitt Ingolstadt Hbf. und Treuchtlingen (KBS 990) liegt das
maximale Angebot bei 23,7 Fahrtenpaaren (Mo-Fr).
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Auf Karte 18 (Seite 59) und Karte 21 (Seite62) ist das OPNV-Angebot Montag - Freitag an schulfreien
Tagen (Ferien) dargestellt. Das Angebot im Schienenverkehr ist gegeniiber dem Angebot Montag bis
Freitag an Schultagen unverandert. Hingegen kann beim Fahrtenangebot im Busverkehr gegeniiber
Schultagen eine deutlich abnehmende Bedienungshaufigkeit festgestellt werden. Das hochste Ange-
bot besteht, wie auch an den Schultagen, in der Stadt Eichstatt mit knapp unter 100 Fahrten je Rich-
tung und Tag an den Haltestellen Stadtbahnhof und OstenstraRe/Universitédt. Dariber hinaus werden
die an Ingolstadt grenzenden Gemeinden Gaimersheim, Késching, Lenting und Wettstetten am
starksten bedient. Der Maximalwert liegt bei rund 53 Fahrtenpaaren pro Tag. In den Gemeinden
Altmannstein und Beilngries liegt in vielen Ortsteilen an Ferientagen gar kein Angebot mehr vor. Ahn-
lich ist es auch in den Gemeinden Titting und Kinding.

Noch deutlicher wird die Angebotsausdiinnung am Wochenende. Bereits samstags (Karte 19) wer-
den weite Teile des Landkreises nicht mehr oder nur noch eingeschrankt bedient. Die Orte Eichstatt,
Gaimersheim, Lenting und Wettstetten werden noch am haufigsten bedient. AuBerhalb dieser Rela-
tionen und der Einzugsbereiche durch den Stadtbus in Eichstatt liegt das vorhandene Angebot bei
maximal 16 Fahrten je Richtung und Tag in der Gemeinde Hepberg gefolgt von 14 Fahrten je Rich-
tung und Tag im Markt Késching.

Die Bedienung im SPNV (Karte 22) ist zwar schwacher als Montag bis Freitag, trotzdem herrscht auf
der Achse von Ingolstadt Gber Eichstatt bis Nirnberg (KBS 990) ein 1-Stunden-Takt. Das gleiche gilt
fiir die Verbindung von Eichstatt Bahnhof nach Eichstatt Stadt (KBS 991). Der Bahnhalt Kinding wird
wie auch Montag bis Freitag im 1- bis 2-Stunden-Takt bedient (KBS 900).

Das geringste Angebot besteht an Sonn- und Feiertagen. Wie in Karte 20 sichtbar, findet im Busver-
kehr, im westlichen Teil des Landkreises fast flaichendeckend und im Nordosten in weiten Bereichen,
gar keine Bedienung statt. Am haufigsten bedient werden die Gemeinden Gaimersheim, Lenting,
K&sching und Wettstetten mit maximal 11 bis 18 Fahrtenpaaren pro Tag. Die Uibrigen Bereiche wei-
sen ein sehr geringes Angebot auf mit bis zu maximal 5 Fahrtenpaaren pro Tag. Im SPNV (Karte 22)
verringert sich das Fahrtenangebot gegeniiber Samstag nicht.
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5.3.3 Besonderheiten des OPNV-Angebots

Im Landkreis Eichstéatt gibt es mehrere Linien im freigestellten Schiilerverkehr und Schulbus-
Zubringer. Tabelle 3 auf Seite 65 zeigt die von den Gemeinden dazu getroffenen Angaben.

Eine raumliche Darstellung der Verbindungen im freigestellten Schiilerverkehr ist der Karte 12a zu
entnehmen.

Bedienungsverbote zugunsten der Bahn oder Unterwegsbedienungsverbote existieren im Landkreis
Eichstatt nicht.
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Gemeinde Schule Fahrschiler VU Fahrplan
Adelschlag Grundschule 79 Jagle liegt vor
Altmannstein |Grundschule Pondorf 26 Bauml liegt vor
Altmannstein |Grundschule Sandersdorf 70 Bauml/Hengl| liegt vor
Altmannstein |lgnaz-Glnther Grundlschule 82 Bduml/Hengl| liegt vor
Altmannstein |lgnaz-Glinther Mittelschule 108 Bauml/Hengl liegt vor
Beilngries Grundschule kein fsV (Ausnahme Heimfahrt 12:15h, Fa. Sillner) liegt vor
Beilngries Mittelschule kein fSV
Bohmfeld Grundschule 36 Jagle liegt vor
Buxheim Grundschule 16 Jagle liegt vor
Denkendorf Grund- & Mittelschule 100 Buchberger liegt vor
Dollnstein Bgm.Wagner-Grundschule 13 Nar liegt vor
Eitensheim Grundschule kein fSV
Gaimersheim |Grundschule 40 Jagle liegt vor
Gaimersheim [Mittelschule 214 Jagle liegt vor
GroBmehring [Grundschule 39 Froschl/KiGA-Bus/Gemeindebus liegt vor
Hepberg Grundschule kein fSV
Hitzhofen Grundschule 15 Jagle liegt vor
Kinding Grundschule 24 Netter liegt vor
Kipfenberg Grund- & Mittelschule ,,Am Limes“ 145 Frey liegt vor
Kipfenberg Grundschule Schelldorf 42 Frey liegt vor
Koésching Rudolf-Winterstein-Schulen Nicht durch OPNV erschlossene Ortsteile werden
Kosching Montessori Grund- & Mittelschule mit gemeindeeigenem Schulbus bedient.

Lenting Grund- & Mittelschule 126 Birki liegt vor
Mindelstetten |Grundschule 33 Bauml liegt vor
Moérnsheim Grundschule 30 Lamm liegt vor
Nassenfels Grundschule 88 Gobel liegt vor
Pforring Mittelschule 67 Bauml/Hengl liegt vor
Pforring Grundschule 92 Bauml/Hengl liegt vor
Pollenfeld Grundschule 73 Kammerbauer liegt vor
Schernfeld Grundschule 73 Engeler liegt vor
Stammham Grundschule kein fSV

Titting Grund- & Hauptschule August Horch 139 Kammerbauer liegt vor
Walting Grundschule kein fSV

Wellheim Grundschule kein fSV

Wettstetten  |Grundschule kein fSV

Eichstatt Am Graben Grundschule kein fSV

Eichstatt St. Walburg Grundschule kein fSV

Eichstatt Schottenau Mittelschule 9 | Engeler |Iiegt vor (vgl. Schernfeld)
Tabelle 3 Angaben der Gemeinden zum freigestellten Schiilerverkehr
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534 Umsteigemaoglichkeiten Bus - Bahn

Im Folgenden werden die Umsteigemoglichkeiten Bus/Bahn fiir Linien untersucht, die den jeweiligen
Bahnhof bedienen und die regelmaRig Montag - Freitag an Schultagen verkehren.

Alle Bahnhofe im Landkreis Eichstatt wurden unter dem Aspekt Gberprift, ob an den SPNV-
Haltepunkten liberhaupt eine Bedienung durch relevante Buslinien vorliegt und ob dabei von einer
Abstimmung zwischen SPNV und Bus gesprochen werden kann. Die Einordnung der Anschlussqualitat
Bus - Bahn wurde auf Basis der Empfehlungen fir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs [8] bestimmt. Aus Tabelle 4 gehen die Wartezeiten in Minuten und die daraus resultie-
rende Qualitatsstufe flir die Anschlussqualitat Bus - Bahn hervor.

Wartezeit (min) auf
Anschlussverkehrsmittel bei
einer Beforderungsdauer von

< 60 min

Qualitatsstufe

<5
5 bis <10
10 bis <15
15 bis < 20
20 bis < 30
230

m|m|O|O|m| >

Tabelle 4 Anschlussqualitat

Bei der Ermittlung der Qualitatsstufe flir die durchschnittliche Wartezeit wird die Zeit fiir den Um-
steigeweg in der Wartezeit nicht berticksichtigt und muss bei der Gesamtzeit zwischen z.B. Ankunft
Bus — Anfahrt Bahn mit einbezogen werden. Die Zeit flir Umsteigewege wurde zwischen drei und funf
Minuten als realistisch eingestuft.

Im Einzelnen ergeben sich daraus nachfolgende Ergebnisse:

Die Bahnhofe Adelschlag, Eichstatt Bf., Wasserzell und Rebdorf-Hofmiihle werden nicht von Regio-
nalbuslinien angefahren.
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Die Abstimmung zwischen Bus und Bahn an den anderen Haltepunkten gibt Karte 23 wieder. Die bes-
te Anschlussqualitdat mit der Stufe C ist in Eitensheim und Tauberfeld gegeben. Fir Eichstatt Stadt
und Kinding wurde eine Anschlussqualitat der Stufe D errechnet. Gaimersheim und Dollnstein errei-
chen die Qualitatsstufe E.

Anzumerken ist, dass viele Fahrten vor allem auf die Schulanfangszeiten in den zentralen Orten abge-
stimmt sind und weniger auf den Anschluss an die Bahn. Des Weiteren kann eine Linie, die mehrere
Bahnhofe bedient, aufgrund unterschiedlicher Fahrzeiten von Bus und Bahn nur auf einen Bahnhof
abgestimmt sein.

Umsteigemoglichkeiten zwischen den verschiedenen Bahnlinien sind in Eichstatt Bf. gegeben (zwi-
schen KBS 990 und KBS 991).
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5.3.5 Haltestellen im Busverkehr und Bahnhéfe/Haltepunkte im SPNV

Eine systematische Erfassung der Ausstattung der Bushaltestellen wurde im Rahmen des Nahver-
kehrsplans im Friithjahr 2018 vorgenommen. Grundlage dafiir stellt die Dokumentation der Haltestel-
len anhand von Fotos durch die Gemeinden dar. Insgesamt wurden 742 Haltestellen erfasst. Die An-
zahl bezieht sich auf alle Haltepunkte, ohne Zusammenfassung der Richtungen. Auf dieser Basis wur-
den die Haltestellen nach einem Kriterienkatalog systematisch kategorisiert.

Beziglich der Haltestellenausstattung ist eine groRe Bandbreite der Ausstattungsqualitat festzustel-
len —von Warteh&duschen in unterschiedlicher Gestaltungsform bis hin zu Bushaltestellen ohne
Schutz. Die Mindestausstattung der Haltestellen ist der Haltestellenmast. Doch selbst bei der Halte-
stellenkennzeichnung treten groRe Differenzen auf, was die Kennzeichnung der Haltestellenschilder
mit Verkehrsunternehmen, Liniennummer u.A. betrifft. Nach Abschluss der Haltestellenerfassung
wurde eine Datenbank mit allen Haltestellen und u.g. Kriterien erstellt, die dem Landkreis Eichstatt
als Grundlage zur Verfligung gestellt wurde. Damit kdnnen neue Haltestellen oder umgebaute Halte-
stellen in der Datenbank entsprechend angelegt bzw. angepasst werden.

Bei einem GrofRteil der im Landkreis vorhandenen Haltestellen ist die Barrierefreiheit nicht gegeben,
so dass im Hinblick auf mobilitdtsbeeintrachtigte Personen eine Optimierung anzustreben ist, gerade
im Hinblick auf die im novellierten Personenbeférderungsgesetz 2013 genannte Zielsetzung der voll-
standigen Barrierefreiheit.

Ein Hochbord unterschiedlicher Hohe ist an 57% der Haltestellen vorhanden, ein Kassler Sonderbord
dagegen lediglich an 3% der Haltestellen. Weitere vorhandene Ausstattungsmerkmale beziiglich der
Barrierefreiheit kénnen der Abbildung 4 (Seite 71) entnommen werden. Es ist festzustellen, dass fast
keine Haltestelle liber ein taktiles Leitsystem, ein Auffindungsfeld oder einen Leitstreifen verfiigt. Ein
stufenfreier Zugang zur Haltestelle, ist an 61% der Haltestellen gegeben.

In Abbildung 5 (Seite 71) sind die Merkmale zur Haltestellenkennzeichnung dargestellt. Ein Haltestel-
lenschild ist an 93% der Haltestellen zu finden, allerdings nur an weniger als der Halfte ein Haltestel-
lenname und lediglich an gut einem Viertel eine Angabe zu den bedienenden Linien. Der Name oder
das Symbol des entsprechenden Verkehrsunternehmens ist an 76% der Haltestellen vorhanden.

Die Auswertung hinsichtlich der Fahrgastinformation ist in Abbildung 6 (Seite 72) zu sehen. Ein Fahr-

plan ist an 74% der Haltestellen zu finden, Tarifinformationen dagegen lediglich an 24% der Haltestel-
len.
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Barrierefreiheit (n=742) wja

*Kassler Sonderbord

barriererfreier
Bussteig *
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Zugang

Leitstreifen

Auffindungsfeld

Taktiles
Leitsystem

M nein
*kein barrierefreier Zugang

M nicht ersichtlich
*Hochbord unterschiedlicher Hohe

0% 20%

40%

60% 80% 100%

Abbildung 4 Ausstattungsmerkmale der

Haltestellen im Landkreis — Barrierefreiheit

Haltestellenkennzeichnung (n = 742)

HS-Schild

HS-Name

Linien-Nr.

Name/Symbol VU

W ja mnein mnicht ersichtlich

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Abbildung 5 Ausstattungsmerkmale der Haltestellen im Landkreis —
Haltestellenkennzeichnung
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Fahrgastinformation (n = 742) mja mnein M nicht ersichtlich

Fahrplan

Tarifinfo

sonstige Infos

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 6 Ausstattungsmerkmale der Haltestellen im Landkreis — Fahrgastinformation

Weitere Ausstattungsmerkmale sind in Abbildung 7 dargestellt und je Haltestelle lber alle Richtun-

gen zusammengefasst, dadurch ergibt sich eine Grundgesamtheit von 455 Haltestellen. Ein Fahraus-
weisautomat ist an keiner Haltestelle zu finden. Fahrradstander und ein Stromanschluss finden sich

nur an 5% der Haltestellen. Positiv zu bewerten ist die Ausstattung mit Wartehauschen, Sitzbanken

und Papierkoérben, die an 61%, 55% bzw. 44% der Haltestellen zu finden sind.

Haltestellenausstattung (n= 455) mja mnein mnicht ersichtlich

Fahrausweis-
automat

Sitzbank

Wartehalle

Fahrradstdnder

Stromanschluss

Papierkorb

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 7 Ausstattungsmerkmale der Haltestellen im Landkreis — weitere Merkmale
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Die Abbildung 8 (Seite 73) zeigt beispielhaft den unterschiedlichen Umfang der Haltestellenqualitat
und -ausstattung im Landkreis Eichstatt.

Abbildung 8 Wartehduschen in Langensallach (o. links), Eichstatt Stadtbahnhof (o. rechts),
Wartehduschen Sandersdorf (u. links) und Haltestellen-Kennzeichnung in Wal-
ting-Brunnmiihle (u. rechts)
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Im Landkreis Eichstatt gibt es zehn Haltepunkte und Bahnhofe im SPNV. Einen direkten Busanschluss
mit FuBwegen unter 300 m besitzen sechs der zehn Haltepunkte bzw. Bahnhofe.

Fiir die Bewertung der Bahnhofe beziiglich ihrer Ausstattungsqualitat wurde die Stationsdatenbank
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft genutzt (vgl. Tabelle 5, Seite 75).

Die Haltepunkte Adelschlag, Eichstatt Bahnhof, Gaimersheim, Tauberfeld und Wasserzell sind nicht
barrierefrei gestaltet. An den SPNV-Halten Eitensheim und Rebdorf-Hofmuhle ist der Weg zum Bahn-
steig barrierefrei, jedoch nicht die Station. Vollstandig barrierefreie Stationen gibt es lediglich in
Eichstatt Stadt, Dollnstein und Kinding. Park-and-Ride-Anlagen bzw. Parkplatze sind an acht der zehn
Haltestellen vorhanden, die Anzahl variiert zwischen 14 und 96 Stellplatzen (Anzahl am Bf. Eichstatt
Stadt nicht bekannt). Keine Parkmoglichkeit gibt es an den Bahnhalten Rebdorf-Hofmuihle und Was-
serzell.

Behindertenstellplatze stehen nur an den flinf Haltestellen Dollnstein, Eichstatt Bahnhof, Eitensheim,
Gaimersheim und Kinding zur Verfligung (ein bis vier Stellplatze) (k.A.am Bf. Eichstatt Stadt).

Fahrradstellplatze sind an acht der zehn Bahnhofe und Haltepunkte vorhanden, wobei die Anzahl der
Stellplatze von sechs bis 72 variiert. An den Bahnhalten Eichstatt Bahnhof und Wasserzell sind keine
Fahrradstellplatze zu finden.

Fahrkartenautomaten fiir den Nah- und Fernverkehr sind ebenfalls an acht der zehn Bahnhofe und
Haltepunkte vorhanden. An den Haltepunkten Rebdorf-Hofmihle und Wasserzell ist ein Fahrkarten-
kauf dagegen nur in den Ziigen moglich. In Eichstatt Stadt ist zusatzlich eine Fahrkartenverkaufsstelle
vorhanden.

Eine Ubersicht iber die Bahnhéfe und Haltepunkte im SPNV mit der jeweiligen Ausstattung ist der
nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.
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Anzahl Anzahl
Lage des Bahnhofs/ A ... | Anzahl P+R/ A )
Bahnhof Barrierefreiheit . Behinderten{ Fahrrad- weitere Ausstattung
Haltepunkts Parkplatze i .
stellplatze | stellplatze
tlich Stati icht Fahrkart t t Nah-
Adelschlag westlicher a |.on I’]IC. 60 0 12 ahrkartenautomat Na
Ortsrand barrierefrei und Fernverkehr
Station
A . . Fahrkartenautomat Nah-
Dolinstein zentral im Ort vollstandig 46 3 72
. . und Fernverkehr
barrierefrei
udlich d
Eichstatt su |c. es Station nicht Fahrkartenautomat Nah-
Ortsteils . . 93 1 0
Bahnhof barrierefrei und Fernverkehr
Wasserzell
) i . Station Fahrkartenautomat Nah-
Eichstatt nordwestlich der o
. . vollstandig k.A. k.A. 30 und Fernverkehr,
Stadt Altstadt Eichstatt . .
barrierefrei Fahrkartenverkaufsstelle
W
) ) stidlicher °8 zurT1 Fahrkartenautomat Nah-
Eitensheim . . Bahnsteig 35 2 30
Siedlungsbereich . . und Fernverkehr
barrierefrei
. . |sudwestlicher Station nicht Fahrkartenautomat Nah-
Gaimersheim . . 30 2 52
Ortsrand barrierefrei und Fernverkehr
sidwestlich Station
- . Fahrkartenautomat Nah-
Kinding auBerhalb von vollstandig 96 4 16
L . . und Fernverkehr
Kinding barrierefrei
Rebdorf- nordostlich Weg zurT1
. auBerhalb von Bahnsteig 0 0 6 -
Hofmiihle . .
Rebdorf barrierefrei
Stati icht Fahrkart t t Nah-
Tauberfeld |stdlicher Ortsrand @ |.on nlc. 14 0 18 anrkartenautomat ta
barrierefrei und Fernverkehr
Stati icht
Wasserzell |0Ostlicher Ortsrand @ |.on mc, 0 0 0 -
barrierefrei
Tabelle 5 Lage und Ausstattung der Bahnhofe und Haltepunkte im SPNV im Landkreis
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5.3.6 Organisation

Der Landkreis ist Aufgabentriger des allgemeinen OPNV. Durchfiihrung der Personenbeférderung
nach § 42 PBefG obliegt insgesamt 8 Liniengenehmigungsinhabern (Stand 01.08.2018) (Bauml, Buch-
berger, Jagle, RBA, SBI, Seitz, Siliner, Stemfl).

Der allgemeine OPNV wird im Landkreis Eichstatt im Wesentlichen eigenwirtschaftlich erbracht. Die
Gemeinden Bohmfeld, Buxheim, Eitensheim, Gaimersheim, GroBmehring, Hepberg, Ksching,
Lenting, Stammham und Wettstetten haben Verkehrsbedienungsvertrage mit der Ingolstadter Ver-
kehrsgesellschaft (INVG) geschlossen. Fiir diese INVG-Gemeinden bestellt der Landkreis die ge-
winschten Fahrleistungen, die Kosten (Defizite) dieser Verkehre werden von den jeweiligen Gemein-
den getragen. Diese Vertrage gelten bis 03. Dezember 2019.

Die Bemihungen zu einem flachendeckenden Gemeinschaftstarif in der Region 10 und somit auch
im Landkreis Eichstatt wurden durch den Zusammenschluss zum Zweckverband Verkehrsgemein-
schaft Region Ingolstadt (VGI) seit 2010 intensiviert. Verbandsmitglieder sind die Stadt Ingolstadt und
die Landkreise Eichstatt, Pfaffenhofen sowie Neuburg-Schrobenhausen.

Seit 14.12.2014 sind alle Bahnhalte in den INVG-Tarif integriert. Seit dem 01.09.2018 gilt der VGI-
Gemeinschaftstarif flaichendeckend auch in allen Buslinien (auRer ein- und ausbrechende Verkehre).

Zusatzlich dazu gibt es den Tarif des Verkehrsverbundes GrofRraum Niirnberg (VGN), der in den Linien

der Verkehrsunternehmen Merz Reisen GmbH (Linien 517, 519), Rombs Touristik GmbH & Co. KG
(Linie 613, 614) und OVF GmbH (Linien 515, 520, 524) sowie im SPNV fir die Haltestelle Kinding gilt.
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5.3.7 Information und Tarifsystem

Der Landkreis Eichstatt verfiigt Gber keine landkreisweite Fahrgastinformation in Form eines Fahr-
planheftes. Lediglich im INVG-Verkehrsgebiet ist ein Fahrplanbuch vorhanden. Die tibrigen Linien-
fahrplane sind von den jeweiligen Verkehrsunternehmen zu beziehen. Eine weitere Moglichkeit zur
Fahrplanauskunft bietet die Internetplattform ,Bayern Fahrplan” der Bayerischen Eisenbahngesell-
schaft (Abbildung 9).

Ein abstrahierter Liniennetzplan tiber den gesamten Landkreis Eichstatt liegt vor und kann Gber die
Landkreis-Homepage abgerufen werden (Abbildung 10, Seite 78).
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Abbildung 10 Liniennetzplan 2018

Ein regional einheitliches Tarif- und Fahrscheinsystem gibt es im Landkreis Eichstatt seit dem
01.09.2018 mit der Einfihrung des VGI-Verbundtarifes. Der VGI-Tarifzonenplan ist in Abbildung 11
(Seite 79) dargestellt. Bis dahin galten die Haustarife der Linienbetreiber im Landkreis.

Informationen zum Angebot im OPNV kdnnen auf der Internetseite des Landkreises Eichstatt bis auf
den schematischen Liniennetzplan nicht direkt abgerufen werden. Es sind allerdings alle relevanten
Links zu den Fahrplanen der im Landkreis verkehrenden Verkehrsunternehmen, zum Bayern Fahrplan
sowie zur Bayerischen Regiobahn auf der Landkreis Homepage abrufbar. Personliche Fahrpldane kon-
nen z.T. Gber die Homepage der Deutschen Bahn und im Informationsdienst ,bayerninfo” erstellt
werden.
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Tarifzonenplan
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Abbildung 11 VGI-Tarifzonenplan (Stand Oktober 2018)
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6 Schwachstellenanalyse und Bewertung

Die Analyse der Schwachstellen erfolgt gemaR der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern von
1998 [2]. In dieser werden Grenz- und Richtwerte ausgewiesen, an denen sich der OPNV in allen bay-
erischen Landkreisen und kreisfreien Stadten orientieren soll. Dabei stellen die Grenzwerte eine
Mindestanforderung an den OPNV und die Richtwerte einen guten OPNV-Standard dar. Werden die
Werte unterschritten, so ist dies zu begriinden.

Insbesondere die Grenzwerte fiir die Bedienungshaufigkeit weisen in der Leitlinie eine gewisse Band-
breite auf (z.B. fir Orte bis 1.000 Einwohner 3 bis 5 Fahrtenpaare / Werktag), zudem soll der Aufga-
bentrager fir die Ferien und Wochenenden eigene Vorgaben festlegen. Diese Spielraume tragen
dem Umstand Rechnung, dass die konkrete Festlegung der Werte nicht unerheblich von den spezifi-
schen Randbedingungen des jeweiligen Landkreises abhangt. Um fiir den Landkreis Eichstatt eine
entsprechende Einordnung zu erleichtern, wurde ein bayernweiter Vergleich der Einwohnerdichte
durchgefihrt.

Abbildung 12 (Seite 81) zeigt in Form eines Streudiagramms die Einwohnerdichte aller bayerischen
Landkreise unterteilt in drei Klassen (bis 100 Einwohner / km?, 101 bis 150 Einwohner / km? und
mehr als 151 Einwohner / km?). Der Landkreis Eichstatt liegt mit 106 Einwohner / km 2 im unteren
Mittelfeld der Einwohnerdichte innerhalb Bayerns.

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans wurde in Arbeitskreisen sowie Blirgermeister-
dienstbesprechungen Kennwerte fiir die ausreichende Bedienung empfohlen. Dazu wurden alle Ort-
steile im Landkreis Eichstatt verschiedenen Gebietskategorien zugeordnet (vgl. Tabelle 2, Seite 35),
anhand derer die Grenz- und Richtwerte fiir die raumliche Erschliefung, Erreichbarkeit des Gemein-
dezentrums bzw. des nachsten Zentralen Ortes, die Bedienungshaufigkeit und die Auslastung festge-
legt wurden. Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung gibt nur fiir die Gebiete aulRerhalb des landlichen
Raums Grenz- und Richtwerte fiir die Tagtypen Mo-Fr Ferien, Samstag und Sonntag vor. Fiir Gebiete
im landlichen Raum kann der Aufgabentrager eigene Festlegungen treffen. Diese wurden ebenfalls in
Arbeitskreisen und Bilirgermeisterdienstbesprechungen abgestimmt.

Auf Basis der Ergebnisse der Sitzungen in den Arbeitskreisen und den Blirgermeisterdienstbespre-
chungen wird festgelegt, dass als Mindestanforderung im Landkreis Eichstatt die Grenzwerte als
Malstab fiir die Festlegung der ausreichenden Bedienung herangezogen werden. Die entsprechen-
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den Festlegungen sind in den Kapiteln 4.1, 4.2 und 4.3 festgehalten. Dabei gliedert sich die Schwach-
stellenanalyse nach folgenden Kriterien:

e Ré&umliche ErschlieBung durch Haltestellen (Kapitel 6.1)
e Erreichbarkeit Zentraler Orte und Erreichbarkeit des Gemeindezentrums (Kapitel 6.2)
e Mangel in der Bedienungshaufigkeit (Kapitel 6.3)

Im Kapitel 6.4 werden die einzelnen Punkte der Bedienungsqualitat nochmals zusammengefasst. In
Kapitel 6.5 und 6.6 wird eine Bewertung der Infrastruktur, Organisation und Information sowie des
Tarifs vorgenommen.

Fldche Einwohnerdichte bayerischer Landkreise
2.000 +
# bis zu 100 EW/gkm
1.800
m 101 bis 150 EW/gkm
1.600 mehr als 151 EW/qkm
& <& | ]
*
1.400 - 5 e =
|
o ¢ b o
1.200 F===========-12 "= n=_
" ol ®' Eichstatt: 106 EW/qkm
1.000 4+ e ! Bayern-Lkr. gesamt: 133 EW/qkm
: L 4 . 4 ‘|
" a & "
800 - sa !
" ;
mn - '
600 B g l
o :
400 :
200 ; EW
50.000 150.000 250.000 350.000

Abbildung 12 Einwohnerdichte bayerischer Landkreise
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6.1 Raumliche ErschlieBung

Die Einzugsbereiche zur raumlichen Erschliefung der Haltestellen werden wie folgt festgelegt:

e Grenz- und Richtwerte der rdumliche ErschlieBung:

Indikator Grenzwert Richtwert
Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie) Bus Bahn Bus Bahn
Kernbereich 400 600 300 600
Ober-/ . . .
. Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 600
Mittelzentrum
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800 1.200 600 1.000
zentraler Bereich 500 800 400 600
Grundzentrum
Ubriges Gebiet 800 1.200 600 1.000
Verkehrsachsen 800 1.200 600 1.000
zentraler Bereich 600 1.000 400 800
sonstige Raume
landlicher Raum 1.000 1.800 800 1.500

Erschliefung aller Teilflachen ab

500 Einwohner 200 Einwohner

Mindestens 80% der Einwohner (oder ein
entsprechender Teil der Einpendler, bzw.
vergleichbarer verkehrserzeugender

raumliche ErschlieBung

Einrichtungen) der Teilflachen sollen im
Einzugsbereich von Haltestellen (s.o.) liegen.

Tabelle 6 Grenz- und Richtwerte: Einzugsbereiche und raumliche ErschlieBung

Die raumliche ErschlieBung im Landkreis Eichstatt ist insgesamt sehr gut. Bei der Bewertung auf
Grundlage der Grenz- und Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung ergeben sich nur kleinere
Unterschiede. In Karte 15 (Seite 53) und Karte 16 (Seite 54) sind die Ortsteile mit (iber 500 Einwoh-
nern (Grenzwert) bzw. iber 200 Einwohnern (Richtwert) dargestellt, die tiber eine nur unzureichende
raumliche ErschlieBung verfligen. Das heildt, sie oder Teile davon liegen auRerhalb der definierten
Einzugsbereiche von Haltestellen. Ein Mangel nach der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung liegt aber
erst dann vor, wenn mehr als 20 % der Siedlungsflache des Ortsteils nicht erschlossen sind.
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chen nicht erreicht. Eine Darstellung in der Karte findet sich in Karte 24 und Karte 25.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Siedlungsflachen im Landkreis Eichstatt fast flichende-
ckend erschlossen sind. Die Priifung der Grenzwerte zeigt Erschliefungsliicken in den Ortsteilen Den-
kendorf und Pforring auf (vgl. Tabelle 7). Bei den genannten Orten wird der Grenzwert in Randberei-

Gemeinde Ortsteil Einwohner Anteil nicht erschlossene Flache
Denkendorf Denkendorf 2.552 27%
Pforring Pforring 2.240 22%
Tabelle 7 Mangel in der rdumlichen ErschlieBung - Grenzwert

mehr als 20% der Siedlungsflache nicht erschlossen sind. Dazu gehéren neben den oben genannten
Orten auch Grosdorf (Kipfenberg), Kipfenberg, Wettstetten, Obereichstatt (Dollnstein), GroBmeh-

dings liegen die nicht erschlossenen Bereiche nur in den Randbereichen der genannten Ortsteile.

Dariiber hinaus gibt es noch einige weitere Ortsteile, die den Richtwert nicht erreichen und in denen

ring, Hepberg, Dollnstein, Beilngries und Schernfeld (vgl. Tabelle 9 sowie Karte 26 bis Karte 35). Aller-

gevas humberg & partner

chendeckend durch Haltestellen erschlossen.

Landkreis Eichstatt

Gemeinde Ortsteil Einwohner Anteil nicht erschlossene Fliache
Beilngries Beilngries 5.185 34%
Denkendorf Denkendorf 2.552 36%
Dollnstein Dollnstein 1.670 33%
Dollnstein Obereichstatt 660 28%
GroBmehring GroBmehring 5.438 28%
Hepberg Hepberg 2.880 29%
Kipfenberg Grosdorf 366 21%
Kipfenberg Kipfenberg 1.827 23%
Pforring Pforring 2.240 32%
Schernfeld Schernfeld 1.222 39%
Wettstetten Wettstetten 4.638 29%

Tabelle 8 Mangel in der rdumlichen ErschlieBung - Richtwert

Abschlussbericht

Insgesamt ist der Landkreis Eichstatt, mit den oben genannten Ausnahmen, dennoch annahernd fla-
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6.2 Erreichbarkeit Zentraler Orte und Erreichbarkeit des Gemeindezentrums

Die Erreichbarkeit Zentraler Orte und die Erreichbarkeit des Gemeindezentrums wurden anhand fol-
gender Kriterien geprift:

e  Erreichbarkeit Zentraler Orte:

Allen Ortsteilen ab 500 Einwohnern soll Montag-Freitag an Schul- und Ferientagen eine
halb- und ganztagige Erreichbarkeit des ndchsten Mittel-/ Oberzentrums innerhalb von 90
Minuten moglich sein. Die Erreichbarkeit ist gegeben wenn mindestens eine Hin- (friih)
und zwei Riickfahrten (mittags & abends) pro Tag ohne Umstieg zum Zentrum vorhanden
sind. Alternativ ist eine Direktverbindung zum nachsten Grundzentrum innerhalb von 50
Minuten zu prifen.

e  Erreichbarkeit des Gemeindezentrums:

Grenzwerte: Bei einer Mindestentfernung von 5 Strallenkilometern zum Gemeindezent-
rum soll Montag-Freitag die halb- und ganztagige Erreichbarkeit des Gemeindezentrums
innerhalb von 40 Minuten moglich sein. Die Anbindung ist fiir alle Ortsteile ab 500 Ein-
wohnern zu schaffen.

Richtwerte: Bei einer Mindestentfernung von 3 StraRenkilometern zum Gemeindezent-
rum soll Montag-Freitag die halb- und ganztagige Erreichbarkeit des Gemeindezentrums
innerhalb von 30 Minuten moglich sein. Die Anbindung ist fiir alle Ortsteile ab 200 Ein-
wohnern zu schaffen.

Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte wurde fiir das Oberzentrum (Ingolstadt) fiir alle Ortsteile im
Landkreis ab 500 Einwohner geprift. Die Erreichbarkeit des nachsten Mittelzentrums (Eichstatt und
Beilngries) wurde lediglich fiir ausgewahlte Bereiche ndher betrachtet. Fiir das Mittelzentrum Beil-
ngries untersucht wurden die Ortsteile (>500 EW) der Gemeinden Altmannstein, Beilngries, Denken-
dorf, Kinding und Kipfenberg. Die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Eichstatt wurde von den Ortstei-
len aller Gemeinden bis auf Altmannstein, GroBmehring, Mindelstetten, Oberdolling und Pférring
geprift. In den Gemeinden Denkendorf und Késching wurde hierbei nur der Gemeindehauptort ein-

bezogen.

Montag bis Freitag an Schultagen wird die Erreichbarkeit eines der ndchsten Mittelzentren (Eichstatt
und Beilngries) oder des Oberzentrums (Ingolstadt) fur alle Ortsteile im Landkreis Eichstatt ab 500
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Einwohnern erfillt, somit liegt kein Mangel vor. Karte 36 (Seite 99) stellt dar, welches der Zentren im
halb- und tageszeitraum von den jeweiligen Ortsteilen erreicht werden kann.

Montag bis Freitag an Ferientagen ist die Erreichbarkeit eines der Mittel- bzw. des Oberzentrums fir
die Ortsteile Mornsheim (Gemeinde Moérnsheim), Ochsenfeld (Gemeinde Adelschlag) und Meilenh-
ofen (Gemeinde Nassenfels) nicht gegeben. In Mdrnsheim ist alternativ dazu allerdings das nachste
Grundzentrum, Dollnstein, nach den oben genannten Kriterien zu erreichen und weist somit keinen
Mangel auf. Die Ortsteile Ochsenfeld uns Meilenhofen hingegen erfiillen auch die Erreichbarkeit zum
nachsten Grundzentrum nicht und weisen somit hinsichtlich der Erreichbarkeit Zentraler Orte einen
Mangel auf. Eine graphische Darstellung findet sich in Karte 37 auf Seite 100.

Zusitzlich wurde das durchschnittliche Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV fiir die bestehenden Direkt-
verbindungen im Busverkehr zwischen den relevanten Mittel-/ Oberzentren und den jeweiligen Orts-
teilen ermittelt. Diese sind Qualitatsstufen zugeordnet und kénnen Karte 38 (Seite 101, Ingolstadt),
Karte 39 (Seite 102, Eichstatt) und Karte 40 (Seite 103, Beilngries) entnommen werden.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit des Gemeindezentrums wurde die Grenz- bzw. Richtwerterfillung
nach den Vorgaben der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung gepriift, wie bereits am Anfang dieses Kapi-
tels erlautert.

Der Grenzwert zur Erreichbarkeit des Gemeindezentrums wird in allen Ortsteilen ab 500 Einwohnern
im Landkreis Eichstatt erreicht (vgl. Karte 41, Seite 104).

Hinsichtlich des Richtwertes zur Erreichbarkeit des Gemeindezentrums treten in mehreren Fallen
Mangel auf. In den Ortsteilen Bettbrunn, Irlahill, Lobsing, Ochsenfeld, Petersbuch, Pfahldorf, Pon-
dorf und Rapperszell wird weder im Halbtages- noch im Ganztageszeitraum die Erreichbarkeit erfiillt.
In den Ortsteilen Gelbelsee, Haunstetten, Irfersdorf, Meilenhofen und Tettenwang wird die Erreich-
barkeit Mo-Fr an Schultagen gewahrleistet, allerdings nicht an Mo-Fr Ferientagen.

Zusatzlich treten in weiteren 10 Fallen Mangel hinsichtlich des Richtwertes zur Erreichbarkeit des

Gemeindezentrums auf (s. Karte 42). Bei manchen Ortsteilen kann dies auch nur den Halb- oder nur
den Ganztageszeitraum betreffen (vgl. Tabelle 9).
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~ Entfernung Schule / Ferien
Gemeinde Ortsteil Einwohner| Gemeinde- i

Zentramiikan) Halbtageszeitraum Ganztageszeitraum
Adelschlag [Ochsenfeld 726 4,8 nicht erfillt / nicht erfullt nicht erfullt / nicht erfullt
Altmannstein |Pondorf 420 10 nicht erfullt / nicht erfillt nicht erfullt / nicht erfullt
Altmannstein |Tettenwang 402 5,6 erfillt / nicht erfillt erfullt / nicht erfillt
Beilngries Aschbuch 365 8,8 erfullt / nicht erfillt bedingt erfiillt / nicht erfillt
Beilngries Biberbach 252 3,7 erfullt / nicht erfillt bedingt erfiillt / nicht erfillt
Beilngries Hirschberg 200 3,4 erfullt / nicht erfillt bedingt erfiillt / nicht erfillt
Beilngries Irfersdorf 481 8,8 erfullt / nicht erfillt erfullt / nicht erfillt
Beilngries Kevenhiill 366 5 erfullt / erfullt bedingt erfillt / nicht erfillt
Beilngries Wolfsbuch 499 11,1 erfullt / nicht erfillt bedingt erfiillt / nicht erfillt
Denkendorf |Gelbelsee 439 3,5 erfillt / nicht erfillt erfillt / nicht erfillt
Kinding Haunstetten 461 4,3 erfillt / nicht erfillt erfillt / nicht erfiillt
Kipfenberg Irlahill 254 4,8 nicht erfillt / nicht erfullt nicht erfullt / nicht erfullt
Kipfenberg  |Pfahldorf 454 5,5 nicht erfullt / nicht erfillt bedingt erfillt / nicht erfillt
Kbsching Bettbrunn 253 10,5 nicht erfillt / nicht erfullt nicht erfullt / nicht erfullt
Nassenfels Meilenhofen 513 3,2 erfillt / nicht erfillt erfullt / nicht erfillt
Pforring Lobsing 384 6 nicht erfullt / nicht erfullt nicht erfullt / nicht erfullt
Pollenfeld Preith 926 3,6 bedingt erfiillt / bedingt erfullt |bedingt erfillt / bedingt erfullt
Schernfeld Rupertsbuch 412 4,5 bedingt erfullt / bedingt erfullt |bedingt erfullt / nicht erfillt
Schernfeld  [Workerszell 559 4,8 bedingt erfullt / bedingt erfullt |bedingt erfullt / nicht erfillt
Titting Kaldorf 300 4,7 bedingt erfiillt / bedingt erfullt |bedingt erfiillt / bedingt erfullt
Titting Petersbuch 202 3,7 nicht erfullt / nicht erfillt nicht erfullt / nicht erfullt
Walting Rapperszell 235 3,4 nicht erfillt / nicht erfullt nicht erfullt / nicht erfullt
Wellheim Biesenhard 298 51 erfillt / bedingt erfullt nicht erfullt / nicht erfullt
Tabelle 9 Mangel Erreichbarkeit Gemeindezentrum (Richtwert)
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6.3 Bedienungshaufigkeit

Die Grenz- und Richtwerte, die zur Beurteilung der Bedienungshaufigkeit im Landkreis Eichstatt her-
angezogen werden, orientieren sich wiederum an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern von
1998 [2]. Im landlichen Raum wird eine bestimmte Anzahl an Fahrtenpaaren lber den gesamten Tag
als Mindestanforderung festgelegt, die der Tabelle 10 zu entnehmen sind. In den verdichteten Rau-
men und auf den Verkehrsachsen werden die Festlegungen des angestrebten Taktes nicht iber den
gesamten Tag getroffen, sondern nach Verkehrszeiten aufgeteilt. Die Gliederung der Verkehrszeiten
Montag-Freitag im Landkreis Eichstatt wird wie folgt festgelegt:

e Hauptverkehrszeit (HVZ): 06:00 - 09:00 Uhr und 16:00 - 19:00 Uhr
e Nebenverkehrszeit (NVZ): 09:00 - 16:00 Uhr und 19:00 - 20:00 Uhr
e Schwachverkehrszeit (SVZ): 05:00 - 06:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

An Samstagen wird nur zwischen Nebenverkehrszeit und Schwachverkehrszeit unterschieden. Sonn-
tags erfolgt die Bewertung nur noch anhand der Werte fiir die Schwachverkehrszeiten.

Die Grenz- bzw. Richtwerte in den verdichteten Raumen und auf den Verkehrsachsen fiir die ent-
sprechenden Verkehrszeiten sind Tabelle 11 (Seite 107) zu entnehmen. Im Unterschied zum landli-
chen Raum werden hier statt Fahrtenpaare Taktverkehr gefordert.

Anzahl der Fahrtenpaare/Tag Anzahl der Fahrtenpaare/Tag
Indikator Grenzwert Richtwert
Mo-Fr Mo-Fr Samsta Sonnta Mo-Fr Mo-Fr Samsta Sonnta
Schule Ferien . . Schule Ferien . .
landlicher Raum
iber 3.000 EW 11-14 7 6 4 21 11 9 6
1.000 - 3.000 EW 6-7 4 3 2 12 6 5 3
bis 1.000 EW 3-5 3 2 2 7 4 3 2
Tabelle 10 Bedienungshaufigkeit — landlicher Raum
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Bedienungshaufigkeiten Grenzwert Bedienungshaufigkeiten Richtwert
Indikator Mo-Fr Schule und Ferien Mo-Fr Schule und Ferien
NVZ | svz NVZ | svz
verdichtete Raume
zentrales Gebiet 60 min-Takt Bedarfsfahrten 30 min-Takt 60 min-Takt
nicht zentrales Gebiet 120 min-Takt Bedarfsfahrten 60 min-Takt 120 min-Takt
Verkehrsachsen
1. Ordnung 60 min-Takt Bedarfsfahrten 20-30 min-Takt 60 min-Takt
5 Ordnun FP je Gebietskategorie, zusatzlich FP je Gebietskategorie, zusatzlich
. u
& Schnellbusfahrten fir Berufspendler Schnellbusfahrten fir Berufspendler
In der HVZ ist flr die oben genannten Raume das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdichten
Fiir die oben genannten Raume gilt auRerdem folgendes Mindestangebot:
Samstag: Angebot wahrend der Ladenoffnungszeiten mindestens wie NVZ; sonst wie SVZ
Sonntag: Angebot mindestens wie SVZ

Tabelle 11 Bedienungshaufigkeit — verdichtete Raume und Verkehrsachsen

gevas humberg & partner Landkreis Eichstatt Abschlussbericht 107



Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

6.3.1 Bedienungshaufigkeit an Schultagen

Bezlglich der Grenzwerte zur Bedienungshaufigkeit an Werktagen (Schule) tritt lediglich im Ortsteil
Demling ein Mangel auf. Zudem liegen Grenzwertunterschreitungen auf den Verkehrsachsen vor. Auf
der Verkehrsachse 1. Ordnung liegt ein Mangel in Kinding vor. Auf den Verkehrsachsen 2. Ordnung
fehlen auf den Achsen Beilngries, Paulushofen, Denkendorf sowie Altmannstein, Mindelstetten,
Oberdolling Schnellbusanbindungen von/nach Ingolstadt. Eine tabellarische Auflistung der Unter-
schreitungen bzw. die raumliche Verteilung dieser Orte ist in Tabelle 12 (Seite 108) bzw. Karte 43
(Seite 114) dargestellt.

Hinsichtlich der Richtwerte liegen in deutlich mehr Ortsteilen Mangel in der Bedienungshaufigkeit
vor. Die entsprechenden Ortsteile sind in Tabelle 13 auf Seite 109 erfasst. Die raumliche Verteilung
dieser Orte ist in Karte 44 (Seite 115) abgebildet.

Gebietskategorie | Gemeinde Ortsteil e HVZ NVZ svz SIBILL (P Gty fehlende. F,P/
max. (FP) Takt (NVZ/SVZ) Taktdefizit
verdichteter Raum | GroBmehring Demling 10,4 kein Takt Einzelfahrt(en) kein Angebot 120 / Bedarf HVZ + NVZ
Verkehrsachse 1.0 Kinding Kinding 11,2 60-min-Takt 120-min-Takt Einzelfahrten 60 / Bedarf NVZ
Beilngries Beilngries keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Beilngries | Paulushofen keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Denkendorf | Denkendorf keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Verkehrsachse 2.0 | Stammham | Stammham keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Altmannstein [ Altmannstein keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Mindelstetten|Mindelstetten keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Oberdolling | Oberdolling keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Tabelle 12 Mangel Bedienungshaufigkeit Mo-Fr Schule - Grenzwert
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Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

. . . . Bedienung SOLL FP oder fehlende FP/
Gebiets-kategorie | Gemeinde Ortsteil max. (EP) HVZ NVZ svz Takt (NVZ/SVZ) Taktdefizit
Adelschlag | Ochsenfeld 5,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 1,5
Altmannstein Pondorf 6,6 zu wenig Fahrtenpaare 7 0,4
Beilngries Biberbach 2 nur Einzelfahrten 7 5
Beilngries Hirschberg 59 zu wenig Fahrtenpaare 7 1,1
Beilngries Irfersdorf 3,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 3,5
Beilngries Wolfsbuch 4,1 zu wenig Fahrtenpaare 7 29
Bohmfeld Bohmfeld 7,5 zu wenig Fahrtenpaare 12 4,5
Denkendorf Gelbelsee 3,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 3,5
Hitzhofen Hitzhofen 6 zu wenig Fahrtenpaare 12 6
Hitzhofen Hofstetten 6 zu wenig Fahrtenpaare 12 6
Kinding Haunstetten 3 nur Einzelfahrten 7 4
Kipfenberg Irlahall 3,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 3,5
Kipfenberg Pfahldorf 4,9 zu wenig Fahrtenpaare 7 21
lsndlicher Raum Nassenfels | Meilenhofen 3 nur Einzelfahrten 7 4
Nassenfels [Wolkertshofen 6,6 zu wenig Fahrtenpaare 7 04
Pforring Forchheim 6,4 zu wenig Fahrtenpaare 7 0,6
Pollenfeld Pollenfeld 3,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 3,5
Pollenfeld Preith 5,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 1,5
Pollenfeld Seuversholz 2,5 nur Einzelfahrten 7 4,5
Pollenfeld | Wachenzell 6 zu wenig Fahrtenpaare 7 1
Schernfeld Schernfeld 8 zu wenig Fahrtenpaare 12 4
Schernfeld Schoénfeld 6,5 zu wenig Fahrtenpaare 7 0,5
Titting Emsing 4 zu wenig Fahrtenpaare 7 5]
Titting Erkertshofen 6 zu wenig Fahrtenpaare 7 1
Titting Kaldorf 2,9 nur Einzelfahrten 7 41
Titting Petersbuch 2,9 nur Einzelfahrten 7 4,1
Walting Rapperszell 3 nur Einzelfahrten 7 4
Wellheim Biesenhard 6 zu wenig Fahrtenpaare 7 1
Gaimersheim| Gaimersheim 84,8 tw. verdichtet 30-min-Takt Einzelfahrt(en) 30/60 svz
Gaimersheim| Lippertshofen 29,4 verdichtet 60/120-min-Takt| Einzelfahrt(en) 60/120 Ssvz
GroRmehring Demling 10,4 kein Takt kein Takt Einzelfahrt(en) 60/120 HVZ + NVZ + SVZ
GroBmehring | GroBmehring 29,6 verdichtet tw. 60-min-Takt | Einzelfahrt(en) 30/60 NVZ + SVZ
GroBmehring| TheiRing 9,4 kein Takt kein Takt Einzelfahrt(en) 60/120 HVZ + NVZ + SVZ
. Hepberg Hepberg 33,8 verdichtet 60-min-Takt Einzelfahrt(en) 30/60 NVZ + SVZ
verdichteter Raum — - " "
Kdsching Bettbrunn 2 Einzelfahrt(en) kein Angebot kein Angebot 60/120 HVZ + NVZ + SVZ
Késching Kasing 20,7 tw. 60-min Takt | 120-min-Takt Einzelfahrt(en) 60/120 NVZ + SVZ
Kdsching Késching 50,4 verdichtet 30/60-min-Takt | Einzelfahrt(en) 30/60 NVZ +SVZ
Lenting Lenting 62,6 verdichtet 60-min-Takt Einzelfahrt(en) 30/60 NVZ + SVZ
Wettstetten Echenzell 7 kein Takt Einzelfahrt(en) kein Angebot 60/120 HVZ + NVZ + SVZ
Wettstetten | Wettstetten 61,8 verdichtet 30-min-Takt nur bis 21h 30/60 Svz
Kinding Kinding 11,2 60-min-Takt 120-min-Takt Einzelfahrten 20-30/60 HVZ + NVZ + SVZ
Dollnstein Dollnstein 19 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Eichstatt Eichstatt 504 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Adelschlag | Adelschlag 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Verkehrsachse Buxheim Tauberfeld 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30/60 NVZ
1.0rdnung Eitensheim | Eitensheim 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Gaimershaim|Gaimershaim 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Eichstatt Wasserzel 26,2 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Eichstatt Rebdorf 25,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Eichstatt Eichstatt 26,2 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Beilngries Beilngries keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Beilngries | Paulushofen keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Verkehrsachse Denkendorf | Denkendorf keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
2.0rdnung Stammham | Stammham keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Altmannstein | Altmannstein keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Mindelstetten| Mindelstetten keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Oberdolling | Oberdolling keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN

*unechter Takt, oder mit Zeitspriingen

Tabelle 13

Mangel Bedienungshaufigkeit Mo-Fr Schule - Richtwert
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6.3.2

Bedienungshaufigkeit an Ferientagen

Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

Die Bedienungshaufigkeit Montag bis Freitag an Ferientagen soll in verdichteten Rdumen mindestens

dem Angebot der Nebenverkehrszeit (NVZ) der Schultage entsprechend. Auf den Verkehrsachsen

entsprechen die Anforderungen an Schultagen. Fiir den landlichen Raum wurden fiir den Tageswert

rund 50% des Grenz- bzw. Richtwerts von Montag-Freitag Schule angewendet.

Die Auswertung der Mangelanalyse zeigt im Vergleich zu den Schultagen, dass bei den Grenzwerten

in den Ferien auf den Verkehrsachsen dieselben Defizite bestehen. Im verdichteten Raum wird wei-

terhin lediglich im Ortsteil Demling der Grenzwert nicht erreicht. Hinzu kommen Unterschreitungen

des Grenzwerts im landlichen Raum fiir die Ortsteile Hitzhofen, Hofstetten und Ochsenfeld (vgl. Ta-

belle 14).

Wie auch an Schultagen liegen bei der Anwendung der Richtwerte deutlich mehr Mangel in allen

Raumkategorien vor. Die entsprechenden Ortsteile sind in Tabelle 15 auf Seite 111 erfasst.

Die raumliche Verteilung der Mangelanalyse fiir Grenz- und Richtwerte sind in Karte 45 (Seite 116)
und Karte 46 (Seite 117) veranschaulicht.

Gebietskategorie | Gemeinde Ortsteil I HVZ NVZ svz el AP ezt fehlende.F.P/
max. (FP) Takt (NVZ/SVZ) Taktdefizit
Adelschlag | Ochsenfeld 1,5 zu wenig Fahrtenpaare 3 1,5
landlicher Raum Hitzhofen Hofstetten 3 zu wenig Fahrtenpaare 4 1
Hitzhofen Hitzhofen 3 zu wenig Fahrtenpaare 4 1
verdichteter Raum | GroBmehring Demling 7,5 kein Takt kein Takt 1Fahrt 120 / Bedarf HVZ + NVZ
Verkehrsachse 1.0 Kinding Kinding 11,2 60-min-Takt 120-min-Takt Einzelfahrten 60 / Bedarf NVZ
Beilngries Beilngries keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Beilngries | Paulushofen keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Denkendorf | Denkendorf keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Verkehrsachse 2.0 | Stammham | Stammham keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN

Altmannstein

Altmannstein

keine Schnellbusanbindung

Schnellbusanbindung nach IN

Mindelstetten

Mindelstetten

keine Schnellbusanbindung

Schnellbusanbindung nach IN

Oberdolling

Oberdolling

keine Schnellbusanbindung

Schnellbusanbindung nach IN

Tabelle 14

Mangel Bedienungshaufigkeit Mo-Fr Ferien - Grenzwert
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Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

. . . " Bedienung SOLL FP oder fehlende FP/
Gebietskategorie [ Gemeinde Ortsteil max. (EP) HVZ NVZ svz Takt (NVZ/SVZ) Taktdefizit
Adelschlag | Ochsenfeld 1,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 2,5
Altmannstein Pondorf 1 zu wenig Fahrtenpaare 4 3
Beilngries Biberbach 1,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 2,5
Beilngries Hirschberg 0 kein Angebot 4 4
Beilngries Irfersdorf 0,5 nur Einzelfahrt 4 3,5
Beilngries Kevenhull 0 kein Angebot 4 4
Beilngries Wolfsbuch 1 zu wenig Fahrtenpaare 4 5]
Bohmfeld Bohmfeld 4,5 zu wenig Fahrtenpaare 6 1,5
Denkendorf Gelbelsee 0,5 nur Einzelfahrt 4 3,5
Hitzhofen Hitzhofen 3 zu wenig Fahrtenpaare 6 3
landlicher Raum Hitzhofen Hofstetten 3 zu wenig Fahrtenpaare 6 3
Kinding Haunstetten 0 kein Angebot 4 4
Kipfenberg Irlahall 0,5 nur Einzelfahrt 4 3,5
Kipfenberg Pfahldorf 2,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 1,5
Nassenfels | Meilenhofen 1 zu wenig Fahrtenpaare 4 3
Schernfeld Schernfeld 4,5 zu wenig Fahrtenpaare 6 1,5
Titting Emsing 3,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 0,5
Titting Petersbuch 2 zu wenig Fahrtenpaare 4 2
Walting Rapperszell 2,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 1,5
Walting Walting 3,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 0,5
Wellheim Biesenhard 1,5 zu wenig Fahrtenpaare 4 2,5
Gaimersheim| Gaimersheim 75,1 verdichtet 30-min-Takt Einzelfahrten 30/60 svz
GroBmehring Demling 7,5 kein Takt kein Takt 1Fahrt 60/120 HVZ + NVZ +SVZ
GrolBmehring | GroBmehring 25,7 verdichtet 60-min-Takt Einzelfahrten 30/60 HVZ + NVZ + SVZ
GroBmehring| TheiBing 6,5 kein Takt kein Takt 1Fahrt 60/120 HVZ + NVZ +SVZ
. Hepberg Hepberg 26,8 tw. verdichtet 60-min-Takt Einzelfahrten 30/60 HVZ + NVZ + SVZ
verdichteter Raum — " " "
Kosching Bettbrunn 0 kein Angebot kein Angebot kein Angebot 60 /120 HVZ + NVZ + SVZ
Kosching Kasing 15,2 60-min-Takt 120-min-Takt 1Fahrt 60/120 NVZ + SVZ
Kosching Kosching 35,7 verdichtet 30/60-min-Takt keine 30/60 NVZ +SVZ
Lenting Lenting 48,3 tw. verdichtet 60-min-Takt Einzelfahrten 30/60 HVZ + NVZ + SVZ
Wettstetten Echenzell 6 kein Takt kein Takt kein Angebot 60/120 HVZ + NVZ +SVZ
Kinding Kinding 11,2 60-min-Takt 120-min-Takt Einzelfahrten 20-30/60 HVZ + NVZ + SVZ
Dollnstein Dollnstein 19 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Eichstatt Eichstatt 50,4 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Adelschlag Adelschlag 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Verkehrsachse Buxheim Tauberfeld 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30/60 NVZ
1.0rdnung Eitensheim Eitensheim 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Gaimershaim| Gaimershaim 23,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30/60 NVZ
Eichstatt Wasserzell 26,2 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Eichstatt Rebdorf 25,7 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30/60 NVZ
Eichstatt Eichstatt 26,2 30-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 20-30 /60 NVZ
Beilngries Beilngries keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Beilngries Paulushofen keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Verkehrsachse Denkendorf | Denkendorf keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
2.0rdnung Stammham | Stammham keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
’ Altmannstein | Altmannstein keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Mindel stetten| Mindels tetten keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN
Oberdolling | Oberdolling keine Schnellbusanbindung Schnellbusanbindung nach IN

*unechter Takt, oder mit Zeitspriingen

Tabelle 15

Mangel Bedienungshaufigkeit Mo-Fr Ferien - Richtwert
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6.3.3

Bedienungshaufigkeit an Samstagen

Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

An Samstagen wird ein vergleichbares Angebot wie Montag bis Freitag an Ferientagen gefordert. Die

Grenz- bzw. Richtwerte fiir den landlichen Raum entsprechen rund 80% des geforderten Angebots

der Ferientage. Im verdichteten Raum ist wahrend der Laden6ffnungszeiten mindestens das Angebot

der Nebenverkehrszeit (NVZ) von Mo-Fr zu gewéhrleisten. Ansonsten gelten die Anforderungen wie
in der Schwachverkehrszeit (SVZ) Mo-Fr.

Mangel in der Bedienungshaufigkeit bei Anwendung der Grenzwerte liegen bei 26 Ortsteilen vor und

sind Tabelle 16 sowie Karte 47 (Seite 118) zu entnehmen. Deutlich mehr Defizite entstehen bei An-

wendung der Richtwerte. Diese werden in Karte 48 auf Seite 119 dargestellt.

Gebietskategorie | Gemeinde Ortsteil Bedienung NVZ svz SOLL FP oder fehlende.F.P/
max. (FP) Takt (NVZ/SVZ) Taktdefizit
Adelschlag | Ochsenfeld 0 kein Angebot 2 2
Altmannstein | Alitmannstein 2,5 zu wenig Fahrtenpaare 3 0,5
Altmannstein| Steinsdorf 1 zu wenig Fahrtenpaare 2 1
Bohmfeld Bohmfeld 0 kein Angebot 3 3
Buxheim Buxheim 2 zu wenig Fahrtenpaare 3 1
Denkendorf Dorndorf 0,5 nur Einzelfahrt 2 1,5
Denkendorf Zandt 0,5 nur Einzelfahrt 2 1,5
Dollnstein |Obereichstatt 1 zu wenig Fahrtenpaare 2 1
Hitzhofen Hitzhofen 0 kein Angebot 3 3
landlicher Raum
Hitzhofen Hofstetten 0 kein Angebot 3 3
Kinding Enkering 0 kein Angebot 2 2
Nassenfels | Meilenhofen 0 kein Angebot 2 2
Pollenfeld Pollenfeld 1 zu wenig Fahrtenpaare 2 1
Pollenfeld Preith 1 zu wenig Fahrtenpaare 2 1
Schernfeld Schernfeld 1 zu wenig Fahrtenpaare 3 2
Schernfeld | Workerszell 1 zu wenig Fahrtenpaare 2 1
Wellheim Wellheim 1 zu wenig Fahrtenpaare 3 2
Wellheim Konstein 1 zu wenig Fahrtenpaare 2 1
Gaimersheim|Lippertshofen 12 60-min-Takt mit Licken Einzelfahrten 120 / Bedarf NVZ
GroBmehring | GroRmehring 11 60/120-min-Takt kein Angebot 60 / Bedarf NVZ
GroBmehring Demling 2,5 kein Takt 1Fahrt 120 / Bedarf NVZ
verdichteter Raum
Hepberg Hepberg 16 Einzelfahrten kein Angebot 60 / Bedarf NVzZ
Kdsching Kosching 14 120-min-Takt 1 Fahrt 60 / Bedarf NVZ
Késching Kasing 5 Einzelfahrten 1Fahrt 120 / Bedarf NVZ
Verkehrsachse 1.0 Kinding Kinding 11,2 60/120-min-Takt Einzelfahrten 60 / Bedarf NVZ
Tabelle 16 Mangel Bedienungshaufigkeit Samstag - Grenzwert
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6.3.4

Bedienungshaufigkeit an Sonntagen

Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

Die Grenz- bzw. Richtwerte fiir den [andlichen Raum an Sonntagen wurden auf rund 50% des gefor-

derten Angebots Mo-Fr Ferien festgelegt. Im verdichteten Raum ist ganztagig mindestens das Ange-

bot der Schwachverkehrszeit (SVZ) von Mo-Fr zu gewahrleisten.

Mangel in der Bedienungshaufigkeit bei Anwendung der Grenzwerte liegen nur im landlichen Raum

vor und sind Tabelle 17 sowie Karte 47 (Seite 120) zu entnehmen. Die Defizite bei Anwendung der

Richtwerte werden in Karte 50 auf Seite 121 dargestellt.

Gebietskategorie | Gemeinde Ortsteil LT svz SR ey fehlende. F_P/
max. (FP) Takt (NVZ/SVZ) Taktdefizit
Adelschlag | Moéckenlohe 0 kein Angebot 2 2
Adelschlag | Ochsenfeld 0 kein Angebot 2 2
Adelschlag Pietenfeld 0 kein Angebot 2 2
Altmannstein| Steinsdorf 0,5 nur Einzelfahrt 2 1,5
Bohmfeld Bohmfeld 0 kein Angebot 2 2
Buxheim Buxheim 0 kein Angebot 2 2
Denkendorf Dorndorf 0 kein Angebot 2 2
Denkendorf Zandt 0 kein Angebot 2 2
Dollnstein | Obereichstatt 0 kein Angebot 2 2
Egweil Egweil 0 kein Angebot 2 2
landlicher Raum Hitzhofen Hitzhofen 0 kein Angebot 2 2
Hitzhofen Hofstetten 0 kein Angebot 2 2
Kinding Enkering 0 kein Angebot 2 2
Mornsheim | Mérnsheim 0 kein Angebot 2 2
Nassenfels Nassenfels 0 kein Angebot 2 2
Nassenfels | Meilenhofen 0 kein Angebot 2 2
Pollenfeld Pollenfeld 0 kein Angebot 2 2
Pollenfeld Preith 0 kein Angebot 2 2
Schernfeld Schernfeld 0 kein Angebot 2 2
Schernfeld | Workerszell 0 kein Angebot 2 2
Titting Titting 0 kein Angebot 2 2
Wellheim Wellheim 0 kein Angebot 2 2

Tabelle 17

Mangel Bedienungshaufigkeit Sonntag - Grenzwert
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6.4 Zusammenfassung Bedienungsqualitat

Die raumliche OPNV-ErschlieBung des Landkreises ist gemaR den Werten in der Leitlinie zur Nahver-
kehrsplanung in Bayern Giberwiegend gesichert. Angebotsmangel hinsichtlich der Bedienungshaufig-
keit Montag-Freitag an Schultagen in Bezug auf Grenzwerte treten in neun der 56 Ortsteile mit min-
destens 500 Einwohnern auf. An Ferientagen fallen die Mangel hinsichtlich der Grenzwerte in der
Bedienungshaufigkeit dhnlich gering aus wie an Schultagen. Betroffen sind dabei insgesamt zwolf
Ortsteile. An Samstagen und Sonntagen ist die Anzahl der Ortsteile, die den Grenzwert nicht errei-
chen, im Vergleich zu Schul- und Ferientagen deutlich hoher. Es treten in insgesamt 26 (Samstag)
bzw. 23 (Sonntag) der 56 Ortsteile mit Gber 500 Einwohnern Grenzwertunterschreitungen auf.

Bei 57 der 105 Ortsteile mit mindestens 200 Einwohnern bestehen Mangel in den untersuchten
Richtwerten an Montag-Freitag Schultagen. In den Ferien liegen Richtwertunterschreitungen in 48
Ortsteilen, samstags in 88 Ortsteilen und sonntags in 71 Ortsteilen vor.

Aufgrund der Rahmenbedingungen im Landkreis Eichstatt sollte fiir ein Mindestbedienungsangebot
der Grenzwert als RichtgrofRe angesetzt werden, um den Mindeststandard im Sinne der Daseinsvor-
sorge bzw. der ausreichenden Bedienung zu sichern.

Neben dem SPNV, den Stadtbuslinien der Stadt Eichstatt und den INVG-Linien, die im stdlichen Be-
reich des Landkreises Eichstatt verkehren, gibt es im OPNV im Landkreis Eichstétt keinen Taktver-
kehr. Ein Grof3teil des flachendeckenden Angebots ist auf die Schulzeiten ausgerichtet, was sich auch
in der Angebotseinschrankung bzw. Angebotseinstellung an schulfreien Tagen und am Wochenende
zeigt.

Abstimmungen zwischen Bus und Bahn sind nur an den Bahnhofen Eitensheim und Tauberfeld in
mehr oder weniger guter Qualitat vorhanden. An allen anderen Bahnhofen ist nur eine eingeschrank-
te bzw. zuféllige bis gar keine Abstimmung vorhanden. An vier Bahnhofen besteht gar keine Moglich-
keit zu einer Bus-Anbindung.

Eine systematische Untersuchung der Umsteigeméglichkeiten Bus/Bus im Landkreis Eichstatt erfolgte
nicht, zumal diese in der Praxis ohnehin nur eine geringe Bedeutung habe. Daflir notwendige Nach-

fragezahlen stehen nicht zur Verfiigung.

Im Wesentlichen ist im Landkreis ein bedarfsorientiertes OPNV-Angebot im Busverkehr vorhanden,
das sich an der Nachfrage orientiert.
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6.5 Infrastruktur, Organisation und Information

Die Haltestellen im Landkreis Eichstatt weisen eine groBe Bandbreite in ihrer Ausstattung auf, dabei
sind jedoch die Kriterien der Barrierefreiheit grofRtenteils nicht erfillt.

Der OPNV im Landkreis Eichstatt wird auRerhalb des INVG-Bedienungsgebietes groRtenteils eigen-
wirtschaftlich erbracht, nur einzelne Zusatzfahrten werden durch den Landkreis geférdert.

Ein Informationsangebot fiir OPNV-Nutzer iber den OPNV im Landkreis Eichstitt steht nur bedingt
zur Verfligung. Ein Fahrplanheft des Landkreises (iber alle Fahrplane der im Landkreis Eichstatt ver-
kehrenden Buslinien und Kursbuchstrecken gibt es nicht. Die bestehenden Fahrplane sind direkt Gber
die Verkehrsunternehmen zu beziehen und daher sehr uneinheitlich gestaltet.

Vom Landkreis zur Verfligung gestellt werden lediglich auf der Landkreis-Homepage ein schematisier-
ter Liniennetzplan sowie Verweise zu den bedienenden Verkehrsunternehmen.

Personliche Fahrplanauskiinfte kénnen auf der Seite der Deutschen Bahn bzw. der Bayerischen Ei-
senbahngesellschaft oder im Auskunftssystem , bayern-info“ erstellt werden.

Weitere Informationen kann sich der Fahrgast an den Haltestellen durch die Aushangfahrplane ein-
holen (soweit vorhanden). Dabei handelt es sich groRtenteils um linienbezogene Fahrplédne, die somit
nur Informationen Uber die jeweilige Haltestelle bedienende Linie, nicht jedoch auf die jeweilige Hal-
testelle zugeschnittene Informationen geben. Insbesondere an Haltestellen mit einer ,,Knotenpunkts-
funktion” sind Verbesserungen vorstellbar, auch hinsichtlich von Informationen zu Umsteigemoglich-
keiten.

Positiv zu bewerten ist die seit 01.09.2018 einheitliche Tarifgestaltung im Rahmen der VGI. Einen
Uberblick iiber die Tarife in Form eines Tarifzonenplans sind beim Landkreis erhéltlich.
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6.6

Im Landkreis Eichstétt existiert seit der Einflihrung des VGI-Gemeinschaftstarifs ein einheitliches Ta-

Tarif

Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

rifsystem Uber alle im Landkreis verkehrenden Verkehrsunternehmen. Dies macht die OPNV-Nutzung

fiir die Fahrgaste deutlich einfacher, insbesondere flir Umsteiger zwischen verschiedenen Verkehrs-

unternehmen.

Der VGI-Gemeinschaftstarif ist ein Zonentarif iber die gesamte Region 10 und ist in 20 Tarifstufen
gegliedert. Der Schienenverkehr ist im Verbundverkehr ebenfalls integriert. Abbildung 13 zeigt das ab

01.09.2018 giiltige Tarifblatt der VGI.

Verkau! ab Tarifzone 400 Verkau in allen Tarifzonen

' V G I Tarifblatt Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt zum 01. September 2018

Vorverkauf
e [P P PO [T ittt | ariotte | Tortoiate | Tttt | Tutesiare | Tk = AP [ ey s | ateate | 1 oate | St
stracks 1 2 3 4 ] 8 7 [ ) [} 1 [ 1 w 15 1 ” " " )
Einzelfahrkarte Erwachsene 2306 3006 3806 460 S40€  630E  700€ 7706 830E& G106 G0€ 1030€ 10906 N6 12306 12808 13706 14306 15006 15606
Einzelfabekarte Kind 1206 1506 1806 2706 2606 3006 3306 3606 3906 4306 4606 4906 526 5506 5806 6106 6506 680E 7206 7606
Tageskarte 4606 BODE  750€ G0 1090E 1260€ 1410€ 15406 6I0€ 18106 19406 20606  2190€ 23306 24608 25806 27306 28606 30006 360
Partneriageskarte 8106 13806 16606 19706 22806 25306 27706 30206 3260€ 35006 37406 39906 42306 44706 4,008 49306 S5150€ 54106 56806
bor-Karte 1200 6 20306 74506 29206 33906 38606 41506 LGB06| 480 52106 55406 58806 62706 66106 69406 73406 76706 80706 65106
Bor-Karte Kind 600 & 990€ 12006 13806 15606 17406 1900€ 20606 22706 2430€ 25006 27406 29006 30606 32206 3430€ 3590€ 38006 40006
Manatskarts Erwachsans 6506 7450 €| 96006 114506 13650€ 15950 & 17750 & 193006 212006 23000 6 23750 € 25400 € 271,006 288,00 € 30450 6 321,00 6| 3350 € 3750 € 364,00 6 38200 €
300 Unr-Karle 44006 5BS0€| 73506 6BS0E 10500€ 12200€ 13750& 150006 16400€ 176006 16700 € 20000& 213006 226,006 239506 252506 26350 € 27450 € 288,00 6 302506
4550 € 6000E 73506 B9SOE 10650 € 12350 € 13900 € 15150 € 16600 € 18050 € 187,00 € 20000 € 21300€ 226006 23950 € 25250 € 26350 € 27450 € 26800 € 30250 €
Fenentickat 18506 28506 43006 51006 61506 72006 61506 67506 96506 104006 10850 € 115506 123506 131,006 138506 14650 & 15250 € 158006 166506 175006
Monatskarte Senioren 48006 63506 BI50€  9700€ 11550& 13400 151.00€ 164506 179506 195006 205506 22050€ 235506 250,506 265506 260506 29300 € 0500 € 32050 € 360 E
‘Wochenkarte Erwachsens 21506 25506 31506 36506 43006 50506 51006 62006 67506 72506 73006 71506 82006 #6506 00506 9550 € 10000 € 10600 € 10950 6 11450 €
i 19006 21006 25006 20006 35006 40006 45506 48506 53006 57506 S600€ 61506 GLS0E  6750€ 72006 75508 78506 6200€ 86006 90006
Jahreskarte 557,50 € 706,50 € 916,00 € 109500 € 130650 & 150800 € 1697,50 € 1.842,50 € 2017,50 6 2.190,50 & 2260,00 €| 2417,50 6 2578,00 € 273,00 € | 2889,50 6 305600 € 318100 3307,50 346900 6 3637,50 €
DonauCard Senior .00 Uhr 441,00 € SBBO0 € 74000 € 89300 € 1.061,00 € 1.228,00 € 1.386,00 €
Job-Ticket Pramium Rabattstufe | 474,00 € 601,00 € 77900 & 931,00 € 1.111,00 € 126200 € 144300 € 156,00 € 1715,00 6 1862,00 & 1921,00 & 205500 €| 2191,00 € 2324,00 € | 2456,00 € 259800 € 2704,00 € 811,00 € 2943,00 & 3092,00 €
(fir 1 Jahr) Rabaltstule 2 418,00 € 530,00 € 687.00 € 821,00 € 980,00 € 1.131,00 € 127300 € 1.382,00 € 151300 € 1643.00 € 1695,00 & 1813,00 € 193¢,00 € 2051,00 € 2167,00 € 2292.00 & 238600 € 461,00 € 260200 € 272,00 &
Job-Ticket Rabattstufe 1 | 980,00 € 1.103,00 € 1.198,00 € 131,00 € 1424,00 & 1571,00 € 1676,00 € 177,00 € 1.678,00 € 1996,00 € 2068,00 € 2150,00 € 225500 € 236400 €
Fir 1Jabr) Rabattstule 2 " 82000 € 934,00 € 101300 6 111000 € 133000 € 1418,00 € 150,00 € 1589,00 6 1681,00 & 175000 € 1813,00 € 1808,00 6 200100 €
Job-Ticket Rabattstufe ! 251,00 € 31800 € 41200€ 49300 € 588,00 € 679,00 € 764,00 €
(fir V2 Jahr)  Rabattsiufe 22300 € 283,00 € 36600 € 43800 € 523,00 € 60300 € 67900 €

Rabattstufe 1: Abnahme 100 bis 1499 Stuck
Rabattstufe 2. Abnahme mind 1500 Stuck

nicht gultig aut den in den integrierten Schienenstrecken
nur gultig in den Tarifzonen 100, 189, 210, 211, 220, 230, 240, 266, 277, 288, 299, 330, 341, 342, 430 und 530, allerdings nicht auf den in den Verbundverkehr integrierten Schienenstrecken

Fahrerverkauf
SR PR TR (SR RSEOSIRR) (P o] AR PR [ AR [N e iIave| (s Fo e [ TG T
stracks 1 2 3 4 L] L] 1 L] 9 0 n n 1 " 5 % ” " 19 2

‘Einzelfahrkarte Erwachsene 260 € 3,20 € 4,30 € 5,10 € 6,00 € 7,20 € 7,80 € 840 € 8,20 € 10,00 € 10,20 € 10,80 € 11,60 € 12,20 € 12,80 € 1350 € 14,20 € 14,80 € 15,50 € 16,40 €

Kind 150 € 180 € 208€ 260 € 30€ 350 € 390 € LNE 460 € 4,80 € 480 € 520€ 5,50 € 580 € E10 € 6,50 € 680 € 710 € 740 € 780 €
Tageskarte 520 € 6,50 € B840 € 10,10 € 12,00 € 14,20 € 1550€ 1680 € 1820 € 19,70 € 006& 2150€ 2290 € 26,20 € 2406 2690€ 28106 29406 30,80 € 3240 €
Partnertageskarts BO0E 1210€ 14S0€ 18106 2210€ 2510€ 2790€ 3040€ 33006 ISSOE EIDE BEOE  (150€ 43906 4630E 4BBOE  S100€ SIWE S570€ S8S0€
Nachtkarte 3606 4306 550 € 650 € 7,60 € 8,50 € 940 €
Bor-Karts, 1200 € 11506 4GB0 & (BA06 SLI06 55006 SBB06 62706 66106 63406 73406 76706 80706 65106
or-Karte Kind 600€ 7806 8306 12006 13806 15606 17406 19006 20606 22708 2430& 25906 27406 29006 30606 W€ W& 35906E  WWE 00§
Monatskarts Erwachsene S6S0E 74506 9600€ 11450€ 13650€ 15050€ 17750€ 19300 € 21200€ 23000€ 23750€ 25000€ 271006 28800€ 304506 3I2100€ 3INSOE 34750 € 36400€ 38200 €
900 Uhr-Karte 4L00E SBSOE  73S0€  BBS0€ 10500€ 12200€ 13050€ 15000€ 16400€ 176,00€ 18700 € 20000€ 213006 22600€ 23950€ 25250€ 26350€ 27450€ 20800€ 30250 €

4550€ 60006 7350€ B950€ 106506 12350€ 139006 15150 € 16600€ 18050 € 187,00 € 200006 213006 22600€ 23950€ 25250€ 26350€ 27450 € 208,00 € 302,50 €
Monatskarts Senioren 4800€ 6350€ B1S0€ 97006 115506 13400€ 15100€ 16450 € 17950€ 19500€ 20550€ 22050 € 23550€ 25050€ 26550€ 28050€ 29300€ 30500€ 32050 € 33660 €
‘Wochenkarte Erwachsens 2150€ 25506 150€  IES0€ 43006 SOS0€ 57006 6200€ 6750€ 7250€ 73006  7750€ 62006  6650€ 90506 95506 10000€ 10400€ 1W09S0€ 1450 €
We 1900€ 2100€ 2500€ 28006 35006 4L000€ 4550€ 4BSOE  S300€ S750€ SBODE  E1S0€ 64S0€ 67506 72006 7550€ 7850€ 82006 4600€ 90006
icht gultig auf den in den Verbundverkehr integrierten Schienenstrecken
nur gultig in den Tarifzonen 100, 198, 210, 220, 211, 230, 240, 266, 277, 288, 299, 330, 341, 342, 430 und 530, allerdings nicht auf den in den Verbundverkehr integrierten Schienenstrecken
Abbildung 13 Tarifblatt VGI-Gemeinschaftstarif (Stand 01.09.2018)
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6.7 Zusammenfassung der Bewertung

Nachfolgend erfolgt eine zusammenfassende Einschitzung des derzeitigen OPNV-Angebots im Land-
kreis Eichstatt.

Mittels der in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung [2] enthaltenen Grenz- und Richtwerte lasst sich
insbesondere feststellen, inwieweit eine ausreichende OPNV-Grundversorgung besteht. Die Grund-
versorgung ist iberwiegend gegeben, da bei den meisten Kriterien der Leitlinie nur geringe Mangel
festzustellen sind.
e Beinahe vollstandige ErschlieRung aller Ortsteile (iber 200 Einwohner innerhalb der definier-
ten Haltestellen-Einzugsbereiche, nur zwei Orte sind in mehr als 20% der Siedlungsflache

nicht vollstéandig erschlossen.

e Geringe Mangel in Bezug auf die Erreichbarkeit Zentraler Orte (Grundzentrum bzw. Mittel-/

Oberzentrum).

e Mangel in Bezug auf die Erreichbarkeit des Gemeindezentrums liegen nur bei Anwendung

der Richtwerte vor.

Im Bereich der Grundversorgung in der Bedienungshaufigkeit sind einige negative Punkte anzumer-
ken, dies betrifft vor allem die Bedienung am Wochenende und zu Randzeiten.

e Etliche Orte mit Mangeln in der Bedienungshaufigkeit (Anzahl Fahrtenpaare), vor allem mit

Unterschreitung der Richtwerte

e Starke Einschriankung bzw. Einstellung des OPNV-Angebots im Busverkehr am Wochenende,

2.T. auch in den Ferien
e Nachts besteht fast gar kein Angebot im Busverkehr

Die Nutzung des OPNV-Angebots wird dadurch erschwert, dass kein einheitliches OPNV-
Informationsangebot tber den Landkreis Eichstatt besteht.

Positiv zu bewerten ist dagegen der VGI-Gemeinschaftstarif.
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Uber eine Grundversorgung hinausgehender, attraktiver OPNV besteht im Landkreis im Wesentli-
chen entlang der Schienenstrecken (vgl. Karte 21, Seite 62). Auf fast allen Strecken besteht weitge-
hend mindestens ein 60-min-Takt, der auch am Wochenende aufrechterhalten wird. Lediglich am
Bahnhof Kinding liegt teilweise nur ein 120-min-Takt vor. An den anderen Bahnhofe, ausgenommen
Dollnstein, kann in der Hauptverkehrszeit eine Taktverdichtung auf 30-min festgestellt werden. Auch
spat abends ist durch den SPNV noch eine Bedienung gewabhrleistet.

Eine systematische Verknipfung von Bus und Bahn oder Bus und Bus ist dagegen in den wenigsten
Fallen gegeben.

Taktverkehr bzw. ein tiber die Grundversorgung hinausgehendes Angebot im OPNV besteht lediglich
in der Stadt Eichstatt (Stadtbuslinien) und den Gemeinden Gaimersheim, GroBmehring, Hepberg,
Kdsching, Lenting und Wettstetten.

6.8 Verbesserungsvorschldge der Gemeinden und der Landkreisverwaltung

Fir die Erstellung der Schwachstellenanalyse wurde auch den kreisangehdrigen Gemeinden die Mog-
lichkeit gegeben, Verbesserungsvorschlage zu duRern. Von den insgesamt 30 Gemeinden des Land-
kreises haben 24 Gemeinden Wiinsche vorgebracht, die in Tabelle 18 (Seite 128), Tabelle 19 (Seite

129) und Tabelle 20 (Seite 130) zusammengefasst sind.

Seitens der Landkreisverwaltung wurden hinsichtlich der Weiterentwicklung, Verbesserung und Op-
timierung des OPNV im Landkreis folgende Anregungen und Wiinsche geduRert:

e Integration der Schiilerverkehre in den OPNV zur Vermeidung von Parallelverkehren (u. a.
Mittelschule Gaimersheim/Gymnasium Gaimersheim, Mittelschule Lenting)

e Definitionen der nétigen Leistungspakete fiir erforderliche Vorabbekanntmachungen diver-
ser Regionalbuslinien (ab 03.12.2019)

e Anbindung des neuen Dienstleistungszentrums Lenting, der Klinik Késching und weiterer
zentraler Einrichtungen im Siidosten des Landkreises (Tangentiallinie)

e Expressbusverbindungen fiir Berufspendler unter Beriicksichtigung der Pendlerbeziehungen
Altmannstein - IN und Beilngries - IN (Verkehrsachsen)
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e Verbesserungen bei der Schillerbeférderung (Anschlussbeférderung Kipfenberg - Denken-
dorf, Arnsberg - Schambach/Attenzell.., Anschluss Mérnsheim - Haunsfeld/ Ensfeld, Beiln-
gries - Haunstetten)

e Neuausrichtung Freizeitbus

e Unterstlitzung der Gemeinden bei der Einrichtung flexibler, bedarfsorientierter Bedienungs-

formen
o  Weiterentwicklung VGI-Tarif, Fahrgastinformation, Barrierefreiheit

Des Weiteren wurden vom Amt fiir ,,Fremdenverkehr, Kultur- und Heimatpflege, Umweltinformati-
on“ weitere Wiinsche und Anregungen hinsichtlich des Freizeitverkehrs im Landkreis Eichstatt gedu-
Rert. Zentraler Punkt ist dabei eine Prifung der Freizeitbuslinie zwischen Eichstatt — Kinding — Beiln-
gries — Denkendorf — Riedenburg erforderlich um Angebotsverbesserungen fir den Tourismus zu
generieren. Dabei sollen im Rahmen einer Neuausrichtung und Neustrukturierung der Freizeitbusli-

nie folgende Punkte Beriicksichtigung finden:

e 3-4 Fahrtenpaare auf der Relation Dollnstein bzw. Eichstatt/Stadt nach Regensburg mit
durchgehenden Verbindungen

e Attraktive Startzeiten (Friih-/Mittag/Nachmittag/Abend)

e Fahrt als ,Schnellbus”:
— Unterwegshalte primar an Standorten mit hoher touristischer Attraktivitat

— Keine Halte in dichter Folge (mind. Abstand von 5 km)
e Abstimmung der Linie mit den Bahnhalten Kinding sowie Eichstatt/Stadt und/oder Dollnstein

e Einfaches Tarifsystem:
— Tagesticket mit Fahrradtransport auf der gesamten Relation giiltig (unter 10,-€)
— Anerkennung Bayernticket und Bayern-Ticket-Fahrrad

— Kurzrelationen im jeweiligen Tarifsystem (VGI, VLK)

e Verkehrszeiten 1. Mai bis Ende Oktober, an Wochenenden, Sonn- und Feiertagen
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Gemeinde Wunsch
Einrichten einer neuen Linie von Konstein Gber Wellheim, Hard und Ochsenfeld zum Bahnhof Adelschlag, zur
Anbindung der zahlreichen Audi-Mitarbeiter an den Bahnhalt

Adelschlag Fortfiihren der o.g. Linie bis nach Pietenfeld, mit Anschlussmdoglichkeit an die Schnellbuslinie X80

Einrichtung eines Rufbus- oder Birgerbussystems im Bereich Ochsenfeld, Hard und Biesenhard (Meilenhofen, Zell)

Integration des freigestellten Schilerverkehrs der Grundschule Adelschlag

Altmannstein

Bessere Anbindung von Pondorf und Winden (Breitenhill, Megmannsdorf) Richtung Ingolstadt via Denkendorf und
Richtung Altmannstein

Bessere Anbindung von Altmannstein nach Ingolstadt und Kelheim

Seniorentaxi/ Blrgerbus (Rufbus) innerhalb der Gemeinde Altmannstein fir Arzt- u. Einkaufsfahrten

Beilngries

Bessere Anbindung: zwischen Ortsteilen und Kernstadt, Gber leicht handhabbare und flexible Mobilitdtsangebote

Bedarfsgerechte Anbindung an den Bahnhalt Kinding (fuir Einwohner und Gaste)

Aufrechterhaltung einer bedarfs- und serviceorientierten Bedienung mit dem Freizeitbus (incl. Fahrradtransport)

Landkreisubergreifende Verbindungen in Ri. Neumarkt, Berching, Dietfurt und Greding, v.a. in Randlage von Beilngries

Bedarfsorientierte Angebote fiir Jugendliche zur Erreichung von Diskotheken/Events (gemeindetibergreifend)

Integration des freigestellten Schilerverkehrs: SchlieBung von Bedienungsliicken in der Schilerbeférderung
(v.a. nachmittags) oder Prifung alternativer Verbesserungsmaoglichkeiten

Bohmfeld

Buxheim

Denkendorf

Bessere Anbindung an Ingolstadt: z.B. mit Schnellbuslinie

Bessere Vernetzung der Ortsteile v.a. fiir nicht mobile Biirger in den Hauptort (Arzt, Rathaus, Pfarramt, Nahversorgung)

Verbesserung des Schiilerverkehrs: von/nach Ingolstadt und von/nach Eichstatt (Betriebsfahrt zwischen Kipfenberg und
Denkendorf zur Schilerbeférderung nutzen)

Dolinstein

Gewabhrleistung der Barrierefreiheit an den Haltestellen

Bessere Einbindung des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV

Erganzung von Nahverkehrsanbindung Moérnsheim-Haunsfeld-Baugebiet Pfaffenbiigel zu prifen (ggf. mit Zubringerbus)

Takterweiterung an den Wochenenden in den Ortsteilen Obereichstatt und Breitenfurt

Anschluss des Bahnhofs Dollnstein an den VGN

Anbindung an die Freizeitbuslinie

Eichstatt

Optimierung der An- und Abzeiten des SPNVs am ZOB Eichstatt im Hinblick auf den 30-Min-Takt der STADTLINIE

Anbindung der kiinftigen Wohnbauflachen im Bereich Blumenberg an den OPNV ggf. auch unter Einbindung der Kletter-
halle des DAV

Weiterer Ausbau des DFI-Anzeigesystems an Schwerpunkthaltestellen

Integration der Stadt Eichstatt in ein mogliches landkreisweites Rufbussystem fiir Jugendliche und junge Erwachsene
(Disco-Bus)

Egweil

Mitbetrachtung der OPNV-Verbindungen nach/von Neuburg a.d. Donau als Ziel vieler Berufspendler & Schiiler

Zubringerlinie zu den Bahnhofen Adelschlag (u. Tauberfeld) (evtl. mit anderen Gemeinden zusammen) als Anbindung an
»Audi — Bahnhalt” fir die Pendler aus Egweil

Prifung der Mitfahrt von Pendlern in den Schulbussen

Priifung der Optimierung der Fahrplananpassung

Einsatz von Kleinbussen v.a. aulerhalb der Schulzeiten und am Wochenende anstatt der bisherigen Busse

Anbindung an INVG: Pettenhofen — Egweil — Bergheim

Eitensheim

Halt der Schnellbuslinie X80 Eichstatt — Ingolstadt im Ort

Gaimersheim

Neue Linie: Etting - Gaimersheim (Kraiberg Nord) - Gaimersheim Gymnasium - Gewerbegebiet-Westpark - (Audi)

Tabelle 18
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Gemeinde

Wunsch

GroBmehring

Anbindung Klinik Késching

Hepberg -
Wiedereintritt zur INVG
Linie 85: Bedarfsgerechte Verbesserung der Teilstrecke Hofstetten - Hitzhofen -Eitensheim zur besseren Erreichbarkeit

Hitzhofen der Infrastruktur in Eitensheim

Linie 88: Verbesserung Busangebot flir Rickfahrt aus Eichstatt nach Schulende in der 5. Stunde und Einfiihrung
Busangebot an schulfreien Tagen

Kinding Stundentakt am Bahnhof Kinding
Einfuhrung eines Rufbussystems zur Anbindung der Nachbargemeinden an den Bahnhalt Kinding und zur Verbindung der
Hauptorte
Gemeindeeigene Kleinbusse zur regularen Fahrgastbeforderung einsetzen, dazu Priifung einer méglichen Férderung
durch den Freistaat Bayern

. Anbindung des Museums mit dem Info-Point Limes an die Linie 9222 (Dinopark Denkendorf)

Kipfenberg

Einfuhrung eines 1h-Taktes der Bahn am Bf. Kinding in der Frith und am Abend und entsprechende Anpassung der
Busanbindungen
Prufung der Einrichtung neuer Buslinien:
- (Stammham — Appertshofen) - Denkendorf - Gelbelsee — Buch — Irlahiill — Kemathen — Kinding (Bhf)
- Anschluss Pfahldorfs an eine Schnellbuslinie Eichstatt — Kinding (Bhf) — Beilngries

K&sching OPNV-Anbindung an InterPark und Ingolstadt Village
Einbringung der RBA-Linien in die Taktung der INVG-Linien

Lenting Ausbau der Ost-West Verbindung des OPNV mit Errichtung einer Haltestelle beim Landratsamt Lenting

Anschluss des Lentinger Siidens an den OPNV auf Héhe des Gemeindefriedhofs (Ecke Wettstettener Str./ Veilchenstr.)

Mindelstetten

Anbindung Klinik Késching

Vertaktung der Fahrten

Bedienungshaufigkeit

Schnellbuslinie mit stdlicher Routenfiihrung

Mornsheim

Nassenfels

Aufrechterhaltung bzw. Weiterentwicklung des OPNVs: Ausweitung des Angebots fiir alle Ortsteile {iber die Grenzwerte
hinaus (min. werktags), alternativ Ausweitung in Form von flexiblen Bedienungsformen

Optimierung der OPNV-Versorgung der Ortsteile Meilenhofen und Zell

Anbindung zum Bahnhof Adelschlag mit Zubringerlinie oder Rufbuskonzept

Bedienung weiterer Ortsteile durch die Buslinie Eichstatt — Neuburg (fiir Schiiler), Bedienung der Haltestelle Nassenfels
RémerstraRe

Ausweitung der Tangentialline bis Nassenfels zur Anbindung an Gaimersheim (fur Schiler)

Ggf. Integration des freigestellten Schilerverkehrs

Oberdolling

Linienflihrung tber Kasing

Angebot fiir Jugendliche abends/Wochenende

Pforring

Anbindung an die kiinftige AuBenstelle des LRAs Eichstdtt in Lenting

Bessere Anbindung an Késching, insbesondere an die Klinik Kdsching und die Realschule Késching

Erstmalige Anbindung an Neustadt/Donau, insbesondere an OT Bad Gégging mit dem Kurhaus/ Rehazentrum

Allg. Ausbau der Anbindung an Ingolstadt

Tabelle 19
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Gemeinde

Wunsch

Pollenfeld

Bessere Verbindung der Ortsteile an den Hauptort Pollenfeld

Einbindung des Ortsteiles Preith in die Stadtlinie Eichstatt

Optimierung der Linien fur Beschéftigte in Eichstatt und Ingolstadt

Haltestelle beim Gewerbegebiet Preith

Schernfeld

Verstarkung der Linien oder zeitliche Versetzung, um Schnellbus nach Ingolstadt zu erreichen

sukzessiver behindertengerechter/barrierefreier Ausbau aller Bushaltestellen in der Gemeinde

Stammham

Anderung der Buslinienfiihrung durch Anbindung der Baugebiete im westl. Bereich von Stammham und Schaffung
zusatzlicher Haltestellen

Titting

Berlicksichtigung einer positiven Bevolkerungsentwicklung bis 2028 (entgegen Daten Bay. Landesamtes fiir Statistik)

Berlicksichtigung kleinerer Ortsteile (unter 200 Einwohner), unabhéngig vom Schulerverkehr

insgesamt bessere Taktung im OPNV

Integration des freigestellten Schilerverkehrs

Anbindung an den Bahnhof Kinding ist insgesamt zu starken. Zusatzlich soll dabei auch die Fahrradbeférderung beriick-
sichtigt werden.

Walting

Busanbindung Ri. Ingolstadt, Uber Hofstetten, Hitzhofen und Eitensheim (Friih, Mittag und Abend)

Bessere Anbindung an das Schienennetz: Bf. Eitensheim oder Bf. Gaimersheim, Routenvorschlag:
Gungolding - Hofstetten - Hitzhofen - Eitensheim (fiir Berufspendler und Schuiler)

Schaffung einer Verbindung von Walting via Arnsberg nach Ingolstadt (iber Audi-Bahnhalt)

Rufbus-Angebot

Prufung einer Art "Nachtrufbussystem (insbesondere fiir Jugendliche)

Wellheim

Anbindung aller Ortsteile an den Bahnhof Adelschlag (evtl. mit Verbindung zum Schnellbus in Pietenfeld)

Anpassung der Buslinien an die Abfahrtszeiten der Bahn (Vermeidung lange Wartezeiten): Zielgruppe: Berufspendler
(v.a. AUDI AG)

Linien v.a. fur Berufspendler (v.a. AUDI AG), Azubis und Berufsschiiler erforderlich, Anbindung fiir Schichtarbeitszeiten
und reguldre Zeiten

Einfihrung einer Zubringerlinie von Gammersfeld nach Wellheim

Bedienung der Linien auch in den Ferien in vollem Umfang

Beibehaltung und Verbesserung der Linien nach Neuburg a.d. Donau

Anschluss an den VGN bis mindestens Eichstatt-Bahnhof

Einfihrung Rufbussystem/ Sammeltaxi: fir Senioren nach Eichstatt, Neuburg und Ingolstadt (Arztbesuche);
flr Jugendliche in den Wochenendnachten (Hin & Riick zu Veranstaltungen, Discos etc.)

Wettstetten

Tabelle 20
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7 Voraussichtliche Entwicklungen und Planungen

In den vorangegangenen Kapiteln wurde fiir den Landkreis Eichstatt eine umfassende Bestandsauf-
nahme und, darauf aufbauend, eine Schwachstellenanalyse und Bewertung des OPNV vorgenom-
men. Um jedoch den OPNV in die Zukunft gerichtet planen zu kénnen, bedarf es neben der Analyse
der aktuellen Situation auch der Informationen tber zukiinftige Entwicklungen, soweit diese bereits
absehbar sind. Diesbeziiglich sind die Aussagen im Landesentwicklungsprogramm Bayern [14], im
Regionalplan Region Ingolstadt [17] sowie im Gesamtverkehrsplan Bayern [19] zu sichten. Zuséatzlich
wurden die kreisangehdrigen Gemeinden des Landkreises Eichstatt zu siedlungs- und verkehrs-
infrastrukturellen Entwicklungsplanungen befragt. Planungen im SPNV und der benachbarten Aufga-
bentrager konnen dem Schienennahverkehrsplan [20] und den Nahverkehrsplanen (soweit vorhan-
den) der benachbarten Landkreise Kelheim, Neuburg-Schrobenhausen, Neumarkt i.d. Opf., Pfaffenh-
ofen a.d. llm, Roth, Weienburg-Gunzenhausen sowie der kreisfreien Stadt Ingolstadt entnommen
werden. Fir die Einwohner-Entwicklung im Landkreis Eichstatt wurde die regionalisierte Bevolke-
rungsvorausberechnung fiir Bayern bis 2035 [21] herangezogen.

7.1 Siedlungs- und verkehrsinfrastrukturelle Entwicklungsplanung der Gemeinden

Die Gemeinden gaben in der Befragung z.T. sehr detaillierte Informationen Uber ihre zukiinftigen
siedlungs- und verkehrsinfrastrukturellen Entwicklungsplanungen an. Von einigen Gemeinden gab es
jedoch keine Angaben zu Planungen.

Im Einzelnen planen folgende Gemeinden relevante Wohn- und/oder Gewerbegebiete:

e Markt Altmannstein: Baugebiete "Hofbauernfeld" in Altmannstein (ab Sommer 2016, 28

Parzellen), ,Zum Markweg" in Steinsdorf, (ab Herbst 2016, 26 Parzellen), ,,Am Steinbuckel II"
in Tettenwang (ab Herbst 2016, 12 Parzellen), ,Hinter der Hut" in Pondorf (ab Sommer 2017,
6 Parzellen), ,,Am Sand" in Sandersdorf (ab Sommer 2017, 20 Parzellen), ,Am Gorzenberg" in
Sandersdorf (ab Sommer 2018, 14 Parzellen), ,,Auf der Holzen 11" in Hexenagger (ab Sommer
2018, 19 Parzellen), ,Am Weingarten Ill" in Pondorf (ab Friihjahr 2019, 35 Parzellen) und ,,Am
Schindberg II" in Neuhinzenhausen (ab Friihjahr 2019, 20 Parzellen). Bei einer Belegung von 2
Personen pro Haushalt handelt es sich um eine Wohnraumschaffung fiir 360 Personen.

e Stadt Beilngries: ErschlieBung von Wohnbaugebieten in Biberbach und Wolfsbuch; weitere
Baugebiete in den nachsten Jahren in Aschbuch, Grampersdorf, Neuzell und Oberndorf.
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e Gemeinde Bohmfeld: Wohnbaugebiete ,Reichelacker” (am &stlichen Ortsrand, mittelfristig
ca. 75 Neubirger) und ,,Im Lehen” (am westlichen Ortsrand, mittelfristig ca. 90 Neubdrger).

e Gemeinde Buxheim: Wohnbaugebiete am siidwestlichen Ortsrand von Buxheim (ca. 5,3ha)
und am westlichen Ortsrand von Tauberfeld (ca. 5,2 ha) (Fertigstellung der ErschlieBungsan-
lagen voraussichtlich Herbst 2018 mit insgesamt rund 100 Bauplatzen); Erweiterung des Ge-
werbegebiets ,Breitwiese” (ca. 4 ha, 2018/2019).

e Gemeinde Denkendorf: Erweiterung des Gewerbegebiets gegenliber dem bestehenden
Standort ostlich der Staatsstrafle 2229.

e Markt Dolinstein: Ausweisung neuer Baugebiete in Dollnstein, Breitenfurt und Obereichstatt
in Planung. Realisierung in 1-2 Jahren.

e Kreisstadt Eichstatt: Siedlungsschwerpunkt in den nachsten Jahren im Bereich des sog.
"Blumenberges". Umsetzung friihestens 2020.

e Gemeinde Eitensheim: Wohnbaugebiet ,Am Anger” in Vorplanung. Gewerbegebiet Nord-
West IV in ErschlieBung.

e Markt Gaimersheim: Ausweisung von ca. 10 ha Wohnbauflachen (Verfiigbarkeit ca.
2019/2020) Lage nicht bekannt.

e Gemeinde GroBmehring: Wohnbaugebiete , Fluderbuckel West“ (2019, 36 Parzellen) und
»Nord-West“ (2018, 140 Parzellen, ca. 40% bebaut) in GroBmehring, ,,Hohenrein 1“ (bereits
fertig gestellt, 24 Parzellen, zur Halfte bebaut) und ,,Hohenrein II“ (2019, 65 Parzellen) in
Demling, ,Schliegen” (2018, 20 Parzellen) in TeiBing. Mischbaugebiet , Fluderbuckel West”
(12 Parzellen, Gewerbe und Wohnen) in GroBmehring. Gewerbegebiet , Fluderbuckel West“
(2019, 14.000m?, Parzellierung noch nicht bekannt), Interpark Erweiterung (Mai 2017,
360.000m?, derzeit 47 Parzellen), Sondergebiet Nahversorgungszentrum ,Fluderbuckel” (No-
vember 2017, 5 Gebdude Einzelhandel) in GroBmehring.

e Gemeinde Hitzhofen: Baugebiete ,,Sonnenhang II“ (in Bau) und ,,Am Feuerwehrhaus” (ge-
plant) in Hitzhofen, ,Zur Veitskapelle Bauabschnitt 01“ (in Bau) und ,,Zur Veitskapelle Bauab-
schnitt 02“ (in Bau) in Hofstetten. Gewerbegebiet , Am Feuerwehrhaus” in Hitzhofen (ge-
plant).
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e Markt Kinding: Baugebiet (27 Einzelhausparzellen, derzeit in Bau), Innerortsverdichtung und
Gewerbegebiet (400 Arbeitsplatze, 9 Betriebe, z.Zt. Errichtung eines Schulungszentrums) in
Haunstetten. Dorferneuerungsmafinahmen in Enkering und Erlingshofen.

e Markt Kipfenberg: Baugebiete in Béhming (16 Bauplatze, 2020-2021), Buch (16 Bauplatze,
2019-2020), Grosdorf (14 Bauplatze, 2018), Hirnstetten (6 Bauplatze, 2018), Schelldorf (22
Bauplatze, 2020-2021) und Pfahldorf (16 Bauplatze, geplant).

e Markt Kosching: Gewerbegebiet , Ruppertswies” mit Ansiedelung von Betrieben seit 2015,
Gewerbegebiet , InterPark” mit weiterhin zunehmender Ansiedelung

e Gemeinde Lenting: Wohngebiet ,Lenting Sid“ (ca. 2022) und Gewerbegebiet ,Lenting Ost I11“
(ca. 2020) geplant.

e Gemeinde Mindelstetten: Baugebiete ,Mindelstetten Stid Erweiterung” (58 Parzellen, Fer-
tigstellung ca. 2019) in Mindelstetten, ,,Zum Dettenbach” (9 Parzellen, Fertigstellung ca.
2019) in Offendorf und ,Hittenhausen Mitte” (5 Parzellen, Fertigstellung ca. 2019) in Hut-
tenhausen.

e Markt Mornsheim: Planungen zur Ausweisung von Erganzungsflachen mit ca. 10 Parzellen
und mittelfristiger Realisierung in den nachsten 5 Jahren.

e Gemeinde Oberdolling: Baugebiet mit 23 Parzellen, 2018.
e Markt Pforring: Neue Baugebiete mit ca. 50 Parzellen ausgewiesen.

e Gemeinde Pollenfeld: Wohnbaugebiete in Pollenfeld (fiir ca. 90 Einwohner), in Preith (fiir ca.
80 Einwohner) und in Weigersdorf (flir ca. 30 Einwohner). Erweiterung des Gewerbegebiets
»Am Dorrenhof” (11.000gm, 2018, 150 zu erwartende Arbeitsplatze).

e Gemeinde Schernfeld: 3 Wohnbaugebiete fiir ca. 300 neue Einwohner in Planung (Fertigstel-
lung voraussichtlich 2019).

e Gemeinde Stammham: Wohnbaugebiet ,Nord-West IV, BA IlI“ (ErschlieBung 2018, Einwoh-
nerzuwachs ca. 55 Personen) und ,, Appertshofen-Nord, BA 11“ (Realisierung ca. 2019, Ein-
wohnerzuwachs ca. 100 Personen). Erweiterung des Gewerbegebiets ,Stadtweg, BA 11“ (Er-
schlieBung 2017/2018, ca. 70 Arbeitsplatze) und Gewerbegebiet ,No6rdlich Jurahof” (Realisie-
rung ca. 2018/2019, ca. 40 Arbeitsplatze).
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e Gemeinde Walting: Geplante moderate Siedlungsentwicklung in den einzelnen Orten beziig-
lich Wohnens.

e Gemeinde Wettstetten: Wohnbaugebiet ,Wettstetten — Feuergalgen II“ (im Anschluss an
Feuergalgen |, fir ca. 250 neue Einwohner). Ausweisung eines neuen Gewerbegebietes
»Wettstetten — Im Speck” (2019/2020, Zahl der Arbeitsplatze noch offen).

Die im Landkreis Eichstatt geplanten StralBenbauprojekte haben im Regelfall keine unmittelbaren
Auswirkungen auf den OPNV im Landkreis, da sie sich groRtenteils auf kommunale Vorhaben kon-
zentrieren. GrofRere StraRenbauprojekte sind in folgenden Gemeinden geplant:

e Stadt Beilngries: Ende 2017 Bau der UmgehungsstraRRe BA I.

e Gemeinde Buxheim: Asphaltierung der Gemeindeverbindungsstralle in Tauberfeld
(2017).

e Gemeinde Hepberg: Umbau der "Weberkreuzung" mit dem Ziel eines ungehinderten Ver-
kehrsflusses und Senkung der hohen Unfallquote.

e Markt Kipfenberg: Sanierung bzw. Neubau bestehender Gemeindeverbindungsstralien
laufend.

e Markt Mornsheim: Sanierung der Haunsfelder StralRe (2014-2017), Komplettausbau der
Tagmersheimer StraRe von Mihlheim bis Tagmersheim (bis in ca. 5 Jahren).

e Gemeinde Schernfeld: Umgehung der B13 in Ruppertsbuch.
Geplante Projekte mit Bezug zum OV:

e Gemeinde Buxheim: Ausbau des Bahnhaltes Tauberfeld im Zusammenhang mit dem neu-
en Audi-Bahnhalt mit entsprechender Infrastruktur wie P+R, B+R, Bussteig, Dorfladen/
Dorfcafé im zu sanierendem Bahnhofsgebiude (2018/2019)

e Gemeinde GroBmehring: Geplante Busanbindung des InterPark an die Orte GroSmehring,
Ingolstadt und Kdsching.
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7.2 Planungen benachbarter Aufgabentrager und weitere verkehrsbedeutsame Entwick-
lungsplanungen

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013 [14] und der Teilfortschreibung Landesentwick-
lungsprogramm Bayern 2018 [15] werden neben der Definition der Gebietskategorien, der zentralen
Orte und Siedlungsschwerpunkte sowie der Entwicklungsachsen zum Thema Verkehr im Allgemei-
nen, OPNV und Schienenverkehr lediglich Aussagen allgemeiner und nicht regionsspezifischer Art
gemacht. Im landlichen Raum ist eine leistungsfahige VerkehrserschlieBung von grolRer Bedeutung.
Weiterhin wird erwdhnt, dass das Angebot im OPNV im ldndlichen Raum an die duRBeren Rahmenbe-
dingungen (demographischer Wandel mit Rickgang der Schiilerzahlen und Zunahme der Zahl der
dlteren Personen) angepasst werden soll. Weiter heil3t es , Die Verkehrsverhdltnisse in den Verdich-
tungsrdumen und in stark frequentierten Tourismusgebieten sollen insbesondere durch die Stdrkung
des dffentlichen Personenverkehrs verbessert werden”.

Im Regionalplan Region Ingolstadt [17] wird grundsatzlich gefordert den 6ffentlichen Personennah-
verkehr zu starken. Dies ist sowohl zur Erfillung einer sozialen Funktion, als auch unter umweltver-
traglichen Aspekten anzustreben. Erforderlich ist neben einer engen und gut koordinierten Zusam-
menarbeit aller Verkehrstrager auch ein regionsiibergreifendes, effizientes und einheitliches Ge-
samtkonzept mit einem umfangreichen Angebot. Zur Qualitatsverbesserung sollen auch alternative
Bedienungsformen eingebunden werden. Eine regionsibergreifende Kooperation ist auch zukiinftig
anzustreben.

Des Weiteren soll die Anbindung aller Grundzentren (urspr. Klein- und Unterzentren) an das nachste
Mittelzentrum oder das Oberzentrum Ingolstadt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln gewahrleistet

werden, um deren Versorgungsfunktion aufrecht zu erhalten.

Es ist in Erwdgung zu ziehen, Werksbusse und Schulbusverkehre zur Angebotsverbesserung im 6f-
fentlichen Personenverkehr zur Mitbenutzung freizugeben.

Ziel ist zudem die Sicherstellung eines flexiblen und gleichzeitig 6konomisch vertretbaren 6ffentli-
chen Personennahverkehrs auch in den diinn besiedelten Rdumen der Region.

P+R-Anlagen an geeigneten Schnittstellen des MIVs und OPNVs sollen eingerichtet werden.
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Der Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 [19] trifft u.a. Aussagen zur Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens, zu allgemeinen verkehrspolitischen Zielen, zum Umweltschutz und zum Giiterverkehr.
AuBerdem werden Finanzierungsfragen des OPNV sowie technische Umsetzungsmdéglichkeiten dar-
gelegt. Auf den Landkreis Eichstatt bezogen ergeben sich keine OPNV-relevante Aussagen.

Planungen im SPNV kénnen dem zum Zeitpunkt der Bearbeitung aktuellen Schienennahverkehrsplan
2003-2005 [20] entnommen werden. Dieser trifft auller allgemeinen Aussagen zu den Punkten Quali-
tat im SPNV, kontinuierliche Zielliberprifung, Schieneninfrastruktur und Fahrzeuge sowie Finanzie-
rung keine konkrete Aussagen zum Landkreis Eichstatt.

7.3 Verkehrsprognose fiir den MIV und OPNV

Auf kommunaler Ebene liegen fiir die Gemeinden im Landkreis Eichstatt keine Daten zu Verkehrs-
prognosen fiir den MIV und OPNV vor. Daher muss auf allgemeine Prognosen wie beispielsweise des
Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur zurickgegriffen werden.

GemaR der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur [22] wird die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im 6ffentlichen Straenpersonen-
verkehr (OSPV) in Deutschland zwischen 2010 und 2030 um rund 2,3% abnehmen. Das Verkehrsauf-
kommen im motorisierten Individualverkehr in Deutschland wird zwischen 2010 und 2030 um 4,6%
zunehmen.

Die Prognosen zu den aktuell giiltigen Verkehrs(wege)planen miissen als veraltet eingeordnet wer-
den. Aktueller ist die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 als zu sehen. Hier wird ein Anstieg der
Verkehrsleistung des Personenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2010 bis 2030 um gut 19 % fir den Eisen-
bahnverkehr erwartet. Dadurch erhéht sich der Modal-Split-Anteil des Eisenbahnverkehrs in Bezug
auf die Verkehrsleistung um 0,4% auf 7,9%. Dies ist auf die Angebotsverbesserungen aufgrund des
Ausbaus des Schienennetzes im Nah- und Fernverkehr zuriickzufiihren.

Fiir den 6ffentlichen StraRenpersonenverkehr (OSPV) wird ein Anstieg der Verkehrsleistung des Per-

sonenverkehrs (in Mrd. Pkm) von 2010 bis 2030 um 6 % erwartet. Jedoch sinkt der Modal-Split-Anteil
des OSPV um 0,4% auf 6,6%.
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7.4 Einwohnerprognose und demographische Entwicklung

Bei der regionalisierten Bevélkerungsvorausberechnung [21] wird der Landkreis Eichstatt in der Be-
volkerungsentwicklung bis zum Jahr 2035 als stark zunehmend eingestuft. Fiir die Entwicklung des
OPNV ist vor allem die Bevélkerungsprognose fiir Personen zwischen 6 und 18 Jahren bedeutsam.
Denn diese Zielgruppe wird mit hohen Anteilen durch den OPNV beférdert, da die unter 18-Jahrigen
Uberwiegend noch schulpflichtig sind. Im Jahr 2015 lag im Landkreis Eichstatt der Anteil der 6-18 Jah-
rigen bei 17,8 Prozent. Flr das Jahr 2025 wird fir den Landkreis ein Anteil der 6-18 Jahrigen von 18,1
Prozent prognostiziert. Weitere zehn Jahre spater, im Jahr 2035, wird der Anteil dieser Altersgruppe
um ein weiteres Prozent auf 19,1 steigen. Die folgende Grafik (Abbildung 14) verdeutlicht die Ent-
wicklung der Altersstruktur der Bevolkerung im Landkreis Eichstatt.

Bevolkerungsskizze im Jahr 2015 bzw. 2035
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Abbildung 14 Bevélkerungsentwicklung (Altersstruktur) Landkreis Eichstatt 2015 - 2035
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Im Vergleich zum gesamten Freistaat entwickelt sich die Bevélkerung im Landkreis Eichstatt starker
steigend und bis 2035 wird ein Zuwachs um knapp 10 Prozent prognostiziert (vgl. Abbildung 15, Seite
139).

Im Regierungsbezirk Oberbayern wachst die Bevolkerung bis 2035 um gut zehn Prozent, wobei insbe-
sondere in der Landeshauptstadt Miinchen und den umliegenden Landkreisen (Erding, Ebersberg,
Miinchen, Firrstenfeldbruck und Dachau) sowie im Landkreis Pfaffenhofen a.d. lIm eine sehr starke
Zunahme der Bevolkerung prognostiziert wird. Abbildung 16 (Seite 139) zeigt die prognostizierte Be-
volkerungsentwicklung in Oberbayern.

Bei Betrachtung der verschiedenen Altersgruppen ergeben sich deutliche Unterschiede in der Ent-
wicklung bis 2035. Wahrend die Altersgruppe der tber 65-Jahrigen deutlich zunehmen wird, wird es
bei der Altersgruppe der unter 18-Jahrigen, die zugleich auch den Grof3teil des Fahrgastpotentials im
OPNV ausmachen, nur ein geringer Zuwachs zu verzeichnen. Diese Veranderungen sind in Abbildung
17 (Seite 140) dargestellt.

Da die Schiiler, wie bereits angesprochen, das groRte Potential an Fahrgésten im OPNV darstellen,
soll auf die Entwicklung der unter 18-Jahrigen im Folgenden nochmals naher eingegangen werden.
Abbildung 18 (Seite 140) zeigt hierzu die prognostizierte Entwicklung bis 2035. In der Darstellung
wird deutlich, dass besonders die Bevolkerungsgruppe der 10- bis unter 16-Jahrigen, die innerhalb
Gruppe der Kinder und Jugendlichen das gréRte Potential fiir den OPNV darstellen, bis 2035 anstei-
gen wird. Dies ist gerade fiir die Entwicklung und Planung des OPNV als Randbedingung zu beachten.

Neben den Detailbetrachtungen der einzelnen Bevoélkerungsgruppen wird fiir den Landkreis Eichstatt
auch die Bevolkerungsentwicklung je Gemeinde im Zeitraum zwischen 2015 und 2028 betrachtet.
Karte 51 auf Seite 141 zeigt, dass fiir die Gemeinden, besonders mit der Nahe zur Stadt Ingolstadt,
grofStenteils von einer recht hohen positiven Entwicklung ausgegangen werden kann. Eine negative
Einwohnerentwicklung wird vor allem fiir die Gemeinden Oberdolling, Titting, Dollnstein und insbe-
sondere Mornsheim erwartet.

Es ist in diesem Zusammenhang darauf hinzuweisen, dass die Prognose des Statistischen Landesam-
tes im Wesentlichen auf einer Betrachtung der demografischen Entwicklung basiert, ortsspezifische
Entwicklungen (wie z.B. Ausweisung von Baugebieten) aber nicht im Detail abbildet. Insoweit kann es
im Einzelfall zu Diskrepanzen zwischen dieser Prognose und den in den jeweiligen Gemeinden beste-
henden Erwartungen kommen.
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Entwicklung der Bevélkerung im Vergleich zu Regierungsbezirk und Bayern
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Abbildung 15 Bevolkerungsentwicklung Landkreis Eichstatt 2015 - 2035 im Vergleich zu Regie-
rungsbezirk und Bundesland
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Abbildung 16 Bevélkerungsentwicklung 2015 — 2035 im Regierungsbezirk Oberbayern (Aus-
schnitt)
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Veranderung der Bevolkerung 2030 gegeniiber 2010 nach Altersgruppen
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Abbildung 17 Bevolkerungsentwicklung 2015 — 2035 nach Altersgruppen
Bevodlkerungsentwicklung (absolut) von 2015 bis 2035
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8 Rahmenkonzeption

Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

Die Rahmenkonzeption definiert die Zielvorstellungen fiir den OPNV im Landkreis Eichstatt fiir die

kommenden Jahre. Sie basiert auf den Erkenntnissen der durchgefiihrten Arbeitsschritte, insbeson-

dere der Mangelanalyse und der Bewertung, dem vorgegebenen formalen Rahmen aus der Leitlinie

zur Nahverkehrsplanung und den konkreten raumlichen Bedingungen.

Die Eckpunkte der Rahmenkonzeption beinhalten im Wesentlichen fiinf Themenschwerpunkte:

e Sicherung der ausreichenden Bedienung (Grenzwerterfiillung)

e Weiterentwicklung des Angebotes im allg. OPNV

o  Weiterentwicklung Schilerverkehr

o Weiterentwicklung Infrastruktur

e BegleitmaBnahmen

Die aus diesen Themenschwerpunkten abgeleiteten MalRnahmenbereiche sind in Abbildung 19 dar-

gestellt.
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Abbildung 19
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8.1 Sicherung der ausreichenden Bedienung (Grenzwerterfiillung)

Der bisherige Umfang des bestehenden OPNV-Angebots ist sicherzustellen und muss mindestens
erhalten bleiben. Die im Rahmen der Schwachstellenanalyse festgestellten Defizite, fiir den Be-
standsverkehr, sollen durch zusatzliche Bedienung abgebaut werden. Oberstes Ziel muss dabei die
Gewahrleistung einer ausreichenden Bedienung gemal den Grenzwerten der Leitlinie zur Nahver-
kehrsplanung sein, um den Mindeststandard im Sinne der Daseinsvorsorge zu sichern.

Des Weiteren gilt es neben den Schwachstellen in der Bedienungshaufigkeit, die Defizite im Hinblick
auf die rdumliche ErschlieBung und die Erreichbarkeit der Gemeindehauptorte zu beheben. Auch hier
gilt es mindestens die Grenzwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zu erreichen.

8.2 Weiterentwicklung des allgemeinen OPNV-Angebots

Neben der Gewahrleistung einer Mindestmobilitdt im Sinne der ausreichenden Bedienung ist in Be-
reichen mit héherem Nachfragepotential ein méglichst attraktives OPNV-Angebot anzustreben. Dies
gilt vor allem fiir die Verstarkung regionaler Achsen. Hier werden Optimierungen angestrebt, um in
diesen Bereichen eine moglichst gute Alternative zum PKW bieten zu kdnnen. Auch die einzelnen
Winsche der Gemeinden sollen bei der Weiterentwicklung des Angebotes beriicksichtigt werden.

Eine generelle Weiterentwicklung kann auch unter Priifung der Richtwertunterschreitungen erfolgen.
Daruber hinaus gilt es spezifisch funktionalen Anforderungen gerecht zu werden und entsprechende
Angebote bereit zu stellen (z.B. Freizeitbus, Schnellbuslinien)

Der erweiterte Einsatz flexibler Bedienungsformen ist allgemein immer zu prifen, insbesondere aber
in nachfrageschwacheren Zeiten (z.B. an Ferientagen oder an Wochenenden).

8.3 Weiterentwicklung des Schiilerverkehrs

Die Gestaltung des Schiilerverkehrs ist fiir den OPNV im Landkreis Eichstétt von grundlegender Be-
deutung. Das Angebot im OPNV ist generell an die Nachfrageentwicklung im Schiilerverkehr anzupas-
sen. Ebenfalls zu prifen sind die Moglichkeiten zur Integration des freigestellten Schilerverkehrs.
Dabei ist die generelle Stirkung des OPNVs durch eine Ausweitung des Fahrtenangebots im Linien-
verkehr und/ oder der Vermeidung von Parallelfahrten zwischen fSV und OPNV je nach értlichen
Randbedingungen anzustreben.
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8.4 Weiterentwicklung der Infrastruktur

Der Themenschwerpunkt Weiterentwicklung der Infrastruktur befasst sich in erster Linie mit der Her-
stellung der Barrierefreiheit fir Fahrzeuge, Haltestellen und Fahrgastinformation. Nach Novellierung

des Personenbeforderungsgesetzes zum 01.01.2013 wird die Herstellung der vollstandigen Barriere-

freiheit bis zum 01.01.2022 gefordert, sofern nicht im Rahmen eines Nahverkehrsplans entsprechen-
de Ausnahmen definiert werden.

Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Haltestellen-Kennzeichnung und Haltestellen-Ausstattung. Um
dem Fahrgast ein einheitliches Bild des OPNV im Landkreis Eichstétt zu vermitteln, sollen einheitliche
Empfehlungen zur Haltestellen-Kennzeichnung herausgegeben werden.

Ebenfalls anzufiihren ist die Verbesserungen der fahrplanmaRigen Umsteigebeziehungen. Dabei ist
eine verbesserte Abstimmung von Bus und Bahn an Bahnhofen und Haltepunkten anzustreben, um
die Umsteigebeziehungen attraktiver zu gestalten. Bei geringer Bedienung ist eine systematische
Verkniipfung von An- und Abfahrtszeiten allerdings schwer umzusetzen.

8.5 BegleitmaBnahmen

Zentraler Aspekt fir die BegleitmalRnahmen ist die Weiterentwicklung des VGI-Tarifs. Die Optimie-
rung der einheitlichen Tarifstruktur leistet einen wesentlichen Beitrag zur Senkung von Nutzungs-
hemmnissen bei den Fahrgésten. Ziel ist es die Nutzung des OPNVs so einfach wie méglich zu gestal-
ten.

Eine weitere sinnvolle BegleitmaRnahme ist die Verbesserung des Informationsangebots. Um die
Attraktivitidt der OPNV-Nutzung zu steigern, den Zugang zu erleichtern und auf die angebotenen
Moglichkeiten aufmerksam machen, ist beispielsweise die Entwicklung eines landkreistibergreifen-
den Fahrplanheftes oder die Bereitstellung von Echtzeitinformationen mit einer einheitlichen Fahr-
planauskunft zu empfehlen.
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9 MaRnahmenkonzept
Um den OPNV im Landkreis Eichstitt an die zukiinftigen verkehrlichen, strukturellen und demogra-
phischen Entwicklungen anzupassen, wurde — aufbauend auf die Rahmenkonzeption im vorangegan-
genen Kapitel — ein Mallnahmenkonzept erarbeitet, das folgende Themenbereiche beinhaltet:

e Sicherung der ausreichenden Bedienung (Grenzwerterfillung) (Kapitel 9.1)

e Weiterentwicklung des allgemeinen OPNV-Angebots (Kapitel 9.2)

e Weiterentwicklung des Schiilerverkehrs (Kapitel 9.3)

o Weiterentwicklung der Infrastruktur (Kapitel 9.4)

e Sonstige BegleitmaBnahmen (Kapitel 9.5)
9.1 Sicherung der ausreichenden Bedienung — Grenzwerterfiillung
Die Qualitat des OPNV-Angebotes soll gem3R § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG (iber die ,ausreichende Bedie-
nung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr” bestimmt wer-
den. Eine Konkretisierung des Begriffes erfolgt im Gesetz nicht. Im Rahmen des vorliegenden Nah-
verkehrsplans wird zur Definition der ausreichenden Bedienung die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
herangezogen. Auf Basis der in Kapitel 5.3 erlduterten Kriterien wurde festgelegt, dass aufgrund der
duBeren Rahmenbedingungen im Landkreis Eichstatt bezliglich Einwohnerzahl und -dichte der
Grenzwert als Mindestangebot einzuhalten ist.
Die dazu definierten Werte sind folgenden Tabellen bzw. Textpassagen zu entnehmen:

e Grenz- und Richtwerte der raumlichen ErschlieRung: Tabelle 6, Seite 82
e Erreichbarkeit Zentraler Orte und Erreichbarkeit des Gemeindezentrums: Seite 96

e Grenz- und Richtwerte der Bedienungshaufigkeit — landlicher Raum: Tabelle 10, Seite 106

e Grenz- und Richtwerte der Bedienungshaufigkeit — verdichtete Raume und Verkehrsach-
sen: Tabelle 11, Seite 107
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Generell ist der bestehende Umfang des Fahrtenangebots weiterhin zu sichern und dariiber hinaus
die festgestellten Schwachstellen zu beseitigen. Es ist mindestens eine ausreichende Bedienung ge-
maRk der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zu gewahrleisten.

9.1.1 Verbesserung der raumlichen ErschlieBung

Die Mangel der raumlichen ErschlieBung wurden bereits in Kapitel 6.1 zur Schwachstellenanalyse
aufgezeigt. Die raumliche ErschlieRung bei Ortsteilen bei denen mehr als 20% der Flache nicht er-
schlossen sind, gilt es zu verbessern. Eine einfache Moglichkeit hierbei ist die Einrichtung neuer Hal-
testellen, sofern dabei keine Veranderungen im Linienverlauf notwendig sind, weil die entsprechen-
de Linie das Gebiet auch heute schon durchfahrt. Sofern die Einrichtung einer neuen Haltestelle ent-
lang einer vorhandenen Linie nicht méglich ist bzw. das Problem nicht 18st, so kann auch eine Ande-
rung oder Verlangerung der vorhandenen Linienfiihrung notwendig werden.

Hinsichtlich der Grenzwerterfillung wird im Landkreis Eichstatt fiir folgende Ortsteile die Einrichtung
neuer Haltestellen empfohlen:

e Denkendorf: Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Bereich des Gewerbegebiets Romer-
sdule auf den Linien 9222/9223/9226/9237 (vgl. Karte 24 auf Seite 84)

Fir den Ortsteil Pforring wurde fiir den noch nicht erschlossenen nordéstlichen Bereich (vgl. Karte 25
auf Seite 85) bereits eine MalRknahme beschlossen. Dabei soll der betroffene Bereich durch die Linien

25 und 26 neu angebunden werden.

9.1.2 Verbesserung der Erreichbarkeit der Zentralen Orte und des Gemeindezentrums

Wie bereits in Kapitel 6.2 untersucht, liegen Mangel hinsichtlich der Erreichbarkeit der Zentralen Orte
lediglich Montag bis Freitag an Ferientagen im Ortsteil Ochsenfeld der Gemeinde Adelschlag und im

Ortsteil Meilenhofen der Gemeinde Nassenfels vor.

Zur Beseitigung der festgestellten Mangel kdnnen einzelne Fahrten des bestehenden Fahrtenange-
bots auf die Ferientage ausgeweitet werden. Dies betrifft im Einzelnen folgende Fahrten:

e Ochsenfeld: Mittagsfahrt der Linie 9238 mit der Fahrtnummer 3858 von Eichstatt Stadt Rich-
tung Ochsenfeld mit Ankunft in Ochsenfeld um 13:35 Uhr
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e Meilenhofen: Fruhfahrt der Linie 9233 mit der Fahrtnummer 3307/2507 von Meilenhofen
(Abfahrt 06:45 Uhr) in Richtung Eichstatt Stadt. Mittagsfahrt der Linie 9233 mit der Fahrt-
nummer 3318 von Eichstatt Stadt Richtung Meilenhofen mit Ankunft in Meilenhofen um
13:55 Uhr

9.1.3 Verbesserung der Bedienungshaufigkeit

Die Bayerische Leitlinie zur Nahverkehrsplanung definiert die Bedienungsqualitat fiir den allgemeinen
OPNV in Form von Grenz- und Richtwerten. Dabei werden Bandbreiten vorgegeben, die einen Min-
deststandard (Grenzwert) und einen guten OPNV-Standard (Richtwert) definieren. Fahrten, die durch
den Einsatz flexibler Bedienungsformen (Anruf-Sammeltaxi, Anruf-Bus etc.) erbracht werden, sind
ebenfalls Bestandteil der OPNV-Bedienung des jeweils betrachteten Ortes.

Neben der Verbesserung der raumlichen ErschlieBung und der Erreichbarkeit Zentraler Orte sowie
der Gemeindezentren stellt die Sicherstellung der ausreichenden Bedienungshaufigkeit eine weitere
wichtige Saule bei der Sicherung und Verbesserung des OPNV-Angebotes dar. Die genannten Grenz-
werte sind die Fahrtenpaare bzw. die Taktung, die zur Sicherung eines Mindeststandards notwendig
sind. Die geforderte Anzahl an Fahrtenpaaren kann sich auch aus der halbierten Summe der Hin- und
Rickfahrten ergeben, soweit dies verkehrlich sinnvoll ist.

Bezlglich der ausreichenden Bedienung (Fahrtenhaufigkeiten) sind im Landkreis Eichstéatt folgende
Malnahmen zum Abbau der Schwachstellen notwendig:

Montag - Freitag (Schule und Ferien)

e Altmannstein (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einflhrung einer Schnellbuslinie fiir Berufspendler
nach Ingolstadt (bereits in Planung, s. unten)

e Beilngries (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einfihrung einer Schnellbuslinie fiir Berufspendler
nach Ingolstadt (weitere Aussagen s. unten)

e Demling: Ausweitung des Fahrtenangebots gemal} der Grenzwerterfillung (in diesem Fall
120-min-Takt in der NVZ) nicht sinnvoll

e Denkendorf (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einfiihrung einer Schnellbuslinie fir Berufspendler
nach Ingolstadt (bereits in Planung, s. unten)
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e Hitzhofen: Verbesserung im Rahmen geplanter Teilraumkonzepte (s. Kapitel 9.2.6), zusatzli-
che Verbesserung an Ferientagen ggf. durch Ergdnzung eines bedarfsorientierten Angebots,
z.B. Rufbus

e Hofstetten: Verbesserung im Rahmen geplanter Teilraumkonzepte (s. Kapitel 9.2.6), zusatzli-
che Verbesserung an Ferientagen ggf. durch Ergdnzung eines bedarfsorientierten Angebots,
z.B. Rufbus

e Kinding Bf. (Verkehrsachse 1.0rdnung, KBS 900): Verdopplung des bestehenden 120-min.-
Taktes in der Normalverkehrszeit zum 60-min.-Takt, Zustandigkeit liegt bei BEG

e Mindelstetten (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einfihrung einer Schnellbuslinie fiir Berufspend-
ler nach Ingolstadt (bereits in Planung, s. unten)

e Oberdolling (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einfiihrung einer Schnellbuslinie fiir Berufspendler
nach Ingolstadt (bereits in Planung, s. unten)

e Ochsenfeld: Ausweitung drei bestehender Fahrten der Linie 9238 auch auf Ferientage. Mal3-
nahme in Kombination mit der MaBnahmenempfehlung zur Verbesserung der Erreichbarkeit
der Zentralen Orte (s. Kapitel 9.1.2) umzusetzen. Verbesserung ggf. auch durch Erganzung ei-
nes bedarfsorientierten Angebots, z.B. Rufbus, moglich

e Paulushofen (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einflihrung einer Schnellbuslinie fiir Berufspendler
nach Ingolstadt (weitere Aussagen s. unten)

e Stammham (Verkehrsachse 2.0rdnung): Einfiihrung einer Schnellbuslinie fiir Berufspendler
nach Ingolstadt (weitere Aussagen s. unten)

Fir die Verkehrsachsen 2. Ordnung sind Schnellbuslinien an Schul- und Ferientagen vorgesehen. Im
Einzelnen bestehen folgende Planungen:

e Schnellbus (Riedenburg) — Altmannstein — Mindelstetten — Oberdolling — Ingolstadt AUDI

- EinfUhrung von 3 Schnellbusfahrtenpaaren (davon zwei Friihfahrten und eine Mit-
tagsfahrt in Richtung Ingolstadt sowie zwei nachmittags und eine Spatfahrt aus Rich-
tung Ingolstadt)
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- Linienfihrung vgl. Karte 54

e Schnellbus Beilngries — Denkendorf — Stammham — Ingolstadt AUDI

— Einfihrung von 3 Schnellbusfahrtenpaaren (davon zwei Friihfahrten und eine Mit-
tagsfahrt in Richtung Ingolstadt sowie zwei nachmittags und eine Spatfahrt aus Rich-
tung Ingolstadt)

- Linienfihrung vgl. Karte 55

Samstag und Sonntag

Alle MalRnahmen zur Beseitigung der Grenzwertunterschreitungen an den Wochenenden werden in
Karte 53 dargestellt. Die MaRRnahmen kénnen zu folgenden Kategorien zusammengefasst werden:

e SPNV: Fiir den Bahnhalt Kinding wird an Samstagen in der Normalverkehrszeit (NVZ) als Min-
destanforderung ein 60-min.-Takt gefordert. Das heutige Angebot mit einem 60-min. bzw.
120-min.-Takt im Wechsel, wird voraussichtlich ab Dezember 2020 zu einem durchgéngig 60-
min.-Takt erweitert. Anzumerken ist hierbei, dass die Zustdandigkeit der Mallnahmen zum
SPNV bei der BEG liegt.

e Erganzung von Einzelfahrten an Samstagen: Werden Ortsteile grundsatzlich an Samstagen
durch bestehende Linien bedient, weisen jedoch eine zu geringe Bedienungshaufigkeit auf,
kann die Grenzwertunterschreitung durch Ergdnzung zusatzlicher Fahrten bzw. Fahrtenpaare
beseitigt werden. Diese kdnnen auch bedarfsorientiert angeboten werden. Dazu gehéren die
folgenden Ortsteile.

Buxheim: 1 zusatzliches Fahrtenpaar bei L.9233

— Konstein: 1 zuséatzliches Fahrtenpaar bei L.9231

— Obereichstatt: 1 zusatzliches Fahrtenpaar bei L.310 oder L. 9231
— Pollenfeld: 1 zuséatzliches Fahrtenpaar bei L.9224

— Preith: 1 zusatzliches Fahrtenpaar bei L.9224

- Schernfeld: 2 zusatzliche Fahrtenpaare bei L.410
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—  Wellheim: 2 zuséatzliche Fahrtenpaare bei L.9231

- Workerszell: 1 zusatzliches Fahrtenpaar bei L.410

e Bedarfsorientierte Erganzung an Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen: Sofern ganztagig
kein Angebot im Bestand vorhanden ist, wird fiur die folgenden Ortsteile die Erfillung der
Grenzwerte durch Erganzung eines bedarfsorientierten Angebots, beispielsweise in Form ei-
nes Rufbusses, empfohlen.

- Bohmfeld: samstags 3 FP (L.55, L.88), sonntags 2 FP (L.55, L.88)
— Buxheim: sonntags 2FP (L.9233)

- Egweil: sonntags 2FP (L.9233, L.9233/39)

- Enkering: samstags 3 FP (L.9224, L.9234), sonntags 2 FP (L.9224, L.9234)
— Hitzhofen: samstags 2 FP (L.85, L.88), sonntags 2 FP (L.85, L.88)
- Hofstetten: samstags 3 FP (L.85, L.88), sonntags 2 FP (L.85, L.88)
- Meilenhofen: samstags 2 FP (L.9233), sonntags 2 FP (L.9233)

- Maockenlohe: sonntags 2FP (L.9233, L.9233/39)

— Mornsheim: sonntags 2 FP (L.9231, L.310)

- Nassenfels: sonntags 2FP (L.9233, L.9233/39)

— Obereichstatt: sonntags 2FP (L.9231, L.310)

— Ochsenfeld: samstags 2 FP (L.9238), sonntags 2 FP (L.9238)

- Pietenfeld: sonntags 2FP (L.9233)

— Pollenfeld: : sonntags 2FP (L.9224)

— Preith: sonntags 2FP (L.9224)

- Schernfeld: sonntags 2FP (L.410)

— Titting: sonntags 2FP (L.9224)
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- Wellheim: sonntags 2 FP (L.9231)

- Workerszell: sonntags 2FP (L.410)

e Fahrtverlaufsanderungen: Zur Behebung der Grenzwertunterschreitung wird bei folgenden
Ortsteilen empfohlen, bei bestehenden Fahrten einen zusatzlichen Halt einzurichten:

Altmannstein: samstags L.9221 zusatzlicher Halt bei 0,5 FP

— Dorndorf: samstags L.9226 zusatzlicher Halt bei 1,5 FP, sonntags L.9226 zusatzlicher
Halt bei 2 FP

— Steinsdorf: samstags L.9221 zusatzlicher Halt bei 1 FP, sonntags L.9221 zusatzlicher
Halt bei 1,5 FP

— Zandt: samstags L.9226 zusatzlicher Halt bei 1,5 FP, sonntags L.9226 zusatzlicher Halt
bei 2 FP

e Erganzung von Taktverkehren: Angebotserweiterungen an Samstagen wahrend der Laden-
offnungszeiten zu den geforderten Taktverkehren sind grundséatzlich anzustreben in:

- GroBmehring: Angebotsergdnzungen bei L.25, L.26 zu 60-min.-Takt wahrend der La-
dendffnungszeiten

— Hepberg: Angebotsergdnzungen bei L.30 zu 60-min.-Takt wahrend der Ladenoff-
nungszeiten

- Kosching: Angebotsergdnzungen bei L.40 zu 60-min.-Takt wahrend der Ladenoff-
nungszeiten

e MaBnahmen nicht sinnvoll umsetzbar: In den Ortsteilen Demling (Gromehring) und Kasing
(Kosching) ist die Erweiterung des heutigen Fahrtenangebots an Samstagen zu einem 120-
min.-Takt in der Normalverkehrszeit nicht sinnvoll umzusetzen, da das entsprechende Nach-
fragepotential als zu gering bewertet wird.

Grundsatzlich ist an den Wochenendtagen die Erfiillung der Grenzwerte auch rein durch bedarfsori-
entierte, flexible Bedienungsformen maglich.
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Angebots am Wochenende (L.9233),
zur Grenzwerterflllung 2FP erforderlich

A |So: Ergdnzung eines

\ bedarfsorientierterten
Angebots (L.9233),
zur Grenzwerterflllung [
2FP erforderlich

PR Z, A @ Ochsenfeld /N

M(’jckenlohe .

Angebots (L.9233, L9233/39),

So: Erganzung eines bedarfsorientierten

zur Grenzwerterflillung 2FP erforderlich

zur Grenzwerterfiillung 3 (Sa)
bzw. 2 (So) FP erforderlich

Y

1
A -,

Erganzung eines bedarfs-
orientierterten Angebots am
Wochenende (L.55,/L.88),
zur Grenzwerterfiillung 3 (Sa) |,
bzw. 2 (So) FP erforderlich

&Y A® Hofstetten” ]

B

%
> [ A®

_Béhmfeld

Y

) -

)
&

) Lippertshofen

AW

Sa: Angebotsergdnzungen (L.30)
zum angestrebten 60-min.-Takt
wahrend der Landeno6ffnungszeiten

!14‘

Hepberg
,J_‘ Kdsching

Kasing

A

 Buxheim ./

Sa: Angebotserganzungen (L.40)
zum angestrebten 60-min.-Takt
wahrend der Landendffnungszeiten

Sa: Einrichtung von 1
zusatzl. FP bei L.9233
So: Erganzung eines
bedarfsorientierten
Angebots (L.9233),
zur Grenzwerterflllung
2FP erforderlich

L U - o
So: Ergdnzung eines bedarfsorientierten
Angebots (L.9233, L.9233/39),
zur Grenzwerterfiillung 2FP erforderlich

B |

So: Ergdnzung eines bedarfsorientierten
Angebots (L.9233, L9233/39),
zur Grenzwerterfiillung 2FP erforderlich

GroBmehring

zusatzl. Halt in Dérndorf (2FP)

k"l

Sa: Bei
zusatzl. Halt in Zandt (1,5FP)

So: Bei bestehenden Fahrten (L.9226)
zusatzl. Halt in Zandt (2FP)

bestehenden Fahrten (L.9226)

Steinsdorf

Demling

~|So: Bei bestehenden Fahrten (L.9221)

N

~a |7

Sa: Bei bestehenden Fahrten (L.9221)
zusétzl. Halt in Altmannstein (0,5FP)

)
Altmannstein

Sa: Bei bestehenden Fahrten (L.9221)
zusatzl. Halt in Steinsdorf (1FP)

zusdtzl. Halt in Steinsdorf (1,5FP)

5

Sa: Erweiterung des Fahrtenangebots
entsprechend der Grenzwerterfiillun
nicht sinnvoll, da Nachfragepotential
flir Taktfahrten zu gering.

Sa: Erweiterung des Fahrtenangebots
entsprechend der Grenzwerterfillung|
nicht sinnvoll, da Nachfragepotential
flr Taktfahrten zu gering.

Sa: Angebotserganzungen (L.25/L.26)
zum angestrebten 60-min.-Takt
wéahrend der Landendffnungszeiten

Sa: SchlieBung der Taktliicke
zwischen 6-11 Uhr zu 120-min.-Takt

(L.50: Verldngerung der in Gaimersheim um
9:15h beginnend/ 8:25h endenden Fahrten)

Fd

Erganzung eines bedarfsorientierten Angebots
am Wochenende (L.85,/L.88), zur Grenzwert-
erflllung 3 (Sa) bzw. 2 (So) FP erforderlich

>» -

MaRnahmen zur
Verbesserung der
Bedienungshaufigkeit

Stand: Fahrplanjahr 2017

Beseitigung von
Grenzwertunterschreitungen

A
L

Samstag

Sonntag

w1 Verkehrsachse 1. Ordnung
@ Verkehrsachse 2. Ordnung

@® Gemeindehauptorte

Gemeindegrenze

== |andkreisgrenze

Karten-Nr.:53
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9.2 Weiterentwicklung des allgemeinen OPNV-Angebots

Die Weiterentwicklung des bestehenden OPNV-Angebotes stellt den Hauptteil des MaRnahmenkon-
zeptes fiir den OPNV im Landkreis Eichstétt dar. Nachfolgend wird auf die verschiedenen Aspekte

detaillierter eingegangen.
9.2.1 Verbesserung der raumlichen ErschlieBung

Erganzend zu den MalRnahmenbausteinen aus Kapitel 9.1.1, die zur Erfiillung der Grenzwerte erfor-
derlich sind, kénnen unter Einbeziehung der Richtwertunterschreitungen weitere MaRnahmenvor-
schldge zur Verbesserung der raumlichen ErschlieBung empfohlen werden.

Dabei wird die Einrichtung neuer Haltestellen im Landkreis Eichstatt flr folgende Ortsteile als sinnvoll

erachtet:

e Beilngries: Einrichtung weiterer Haltestellen in den Randbereichen der Stadt Beilngries und/
oder ErschlieBung durch flexible Bedienungsformen (Rufbus) (vgl. Karte 26, Seite 86)

e Dollnstein: Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Sliden auf der Linie 9231 (vgl. Karte 28,
Seite 88)

e Schernfeld: Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Westen auf der Linie 310/610, sowie
Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Osten auf der Linie 310 (vgl. Karte 34, Seite 94)

Bei folgenden Ortsteilen sind Anderungen der Buslinien zur Verbesserung der rdumlichen Erschlie-
Rung oder die Erschlielung durch flexible Bedienungsformen zu priifen:

e Dollnstein: Einrichtung einer weiteren Haltestelle zur ErschlieBung des Neubaugebiets Pfaf-
fenbiigel im bedarfsorientierten Zubringerverkehr oder auf bestehenden Linien durch Ande-
rung des Linienverlaufs (Linien 310, 620 oder 9231) (vgl. Karte 28, Seite 88)

Bei folgenden Ortsteilen sind Verldngerungen oder Anderungen der Buslinien zur Verbesserung der
raumlichen ErschlieBung nicht sinnvoll. Soweit zukiinftig der Linienverkehr durch flexible Bedienungs-
formen in den genannten Orten erganzt wird (s. Kapitel 9.2.3), kann in diesem Zusammenhang ggf.

die raumliche ErschlieBung verbessert werden.
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e Grosdorf: vgl. Karte 32

e GroRBmehring: vgl. Karte 30

e Hepberg: vgl. Karte 31

o Kipfenberg: vgl. Karte 32

e Obereichstatt: vgl. Karte 29

Wettstetten: vgl. Karte 35
In Karte 56 sind die erarbeiteten Malnahmen flir den Landkreis Eichstatt dargestellt.
Neben den im Bestand aufgetretenen Grenz- und Richtwertunterschreitungen sollten auch neue
Baugebiete moglichst gut durch den OPNV erschlossen werden. Dies gilt generell und wurde fiir fol-
gende Bereiche konkret geprift:

e Dollnstein-Pfaffenbiigel (vgl. Seite 156)

e Lenting Std (vgl. Karte 57)

e Stammham West (vgl. Karte 58)

e Landratsamt Eichstatt - Dienstleistungszentrum Lenting (vgl. Kapitel 9.2.2.2)
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Einrichtung weiterer Haltestelle in den
Randbereichen der Stadt Beilngries
und/ oder ErschlieBung aber flexible

Bedienungsformen (Rufbus) Regin52urg MaRnahmen zur
an

Verbesserung der
rdumlichen ErschlieBung

Beilngries
WeiBenburg-Gunzenhausen S

NeuerschlieRung im
Linienverkehr nicht
sinnvoll realisierbar

(Grenz- und Richtwerte)
Stand: 2018

Grosdorf A Kelheim

. ffYSb A - : Unterschreitung
K|p\ e Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Grenzwert / Richtwert
3 Bereich des Gewerbegebiets Romersaule
auf den Linien 9222/9223/9226/9237

- Einrichtung einer weiteren Haltestelle ® 7\
im Westen auf der Linie 310/610

- Einrichtung einer weiteren Haltestelle
im Osten auf der Linie 310 H,

]
Schernfeld

. Grenz- und Richtwert

. Richtwert

e = . i
tt i 8 e
NeuerschlieBung im
Linienverkehr nicht

| s o — 1 — P
— ) ) Al _ 4 | [NeuerschlieRung im |
- Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Stden (Linie 9231) ] . |Linienverkehr nicht
- Einrichtung einer weiteren Haltestelle zur ErschlieRung “sinnvoll realisierbar
des Neubaugebiets Pfaffenbugel im bedarfsorientierten ‘
Zubringerverkehr oder auf bestehenden Linien durch o b Pforring
Anderung der Routenfuhrung (Linien 310, 620 oder 9231) R

@ e { MaRnahme zur ErschlieBung *~
: & bereits beschlossen. Anbindung
erfolgt Gber die Linien 25/ 26

J

NeuerschlieBung im
Linienverkehr nicht
sinnvoll realisierbar

NeuerschlieBung im
Linienverkehr nicht
sinnvoll realisierbar

e

® Gemeindehauptorte

—wm Bahnlinien

Stadt Ingolstadt GroRmehring

—— Gemeindegrenze

e | andkreisgrenze

Neuburg-Schrobenhausen

Karten-Nr.: 56
Quelle: Lkr. Eichstatt, eigene Erhebung
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9.2.2 Weiterentwicklung aufgrund von Richtwertunterschreitungen, Gemeindewiinschen und
besonderen funktionalen Anforderungen

Als Mindeststandard im Sinne der ausreichenden Bedienung wurden in Kapitel 9.1 die Grenzwerte
der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern definiert. Es besteht aber die Zielsetzung, den OPNV
im Landkreis Eichstatt auch dariiber hinaus weiterzuentwickeln. Grundlage zur ndheren Definition
dieser allgemeinen Zielsetzung sind die in Kapitel 6 dargestellten Richtwertunterschreitungen, Ge-
meindewiinsche sowie besondere funktionale Anforderungen.

9.2.2.1 Richtwertunterschreitungen und Gemeindewdinsche

Die in Kapitel 6, insbesondere in den Kapiteln 6.2 und 6.3, dargestellten Richtwertunterschreitungen
sind wichtige Anhaltspunkte fiir eine Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Eichstatt (iber die in
Kapitel 9.1 im Einzelnen dargestellte ausreichende Bedienung auf Basis der Grenzwerte hinaus. Ge-
rade flr unternehmensinitiierte eigenwirtschaftliche Antrage auf Liniengenehmigungen stellt die
Einhaltung der Richtwerte eine sichere Grundlage dafiir dar, auch bei konkurrierenden Genehmi-
gungsantragen die Liniengenehmigung zu erhalten, da in diesem Falle dem besseren Antrag bzw.
dem Antrag, der die Vorgaben im Nahverkehrsplan besser erfiillt, der Zuschlag zu erteilen ist.

Auch wenn im Zuge kiinftiger eigenwirtschaftlicher Antrage insoweit zumindest ein Anndhern an das
Niveau der Richtwerte bei einigen Linien moglich erscheint, kann nicht davon ausgegangen werden,
dass eine flachendeckende Erreichung der Richtwerte im Landkreis Eichstatt eigenwirtschaftlich rea-
lisierbar sein wird.

Vor diesem Hintergrund sind seitens des Aufgabentrdgers Landkreis Eichstatt Giber die ausreichende
Bedienung bzw. Grenzwerterflllung hinausgehende Zielsetzungen im Rahmen kiinftiger Vorabbe-
kanntmachungen naher zu definieren. Grundlage dafir ist aber die Absicherung der notwendigen
Finanzierung seitens des Aufgabentragers fir den Fall, dass kein eigenwirtschaftlicher Antrag ein-
geht. Da im Landkreis Eichstatt bei allen gemeinwirtschaftlichen Verkehren die betroffenen Gemein-
den jeweils unmittelbar an der Finanzierung beteiligt werden, haben die seitens der Gemeinden ge-
duBerten Winsche in diesem Zusammenhang eine erhebliche Bedeutung.

Es werden deshalb in Tabelle 21 bis Tabelle 24 alle Gemeindewt(insche eingeordnet bzw. bewertet
und angegeben, in welcher Weise diese Wiinsche im Nahverkehrsplan Beriicksichtigung finden.
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Gemeinde

Wunsch

Einordnung bzw. Behandlung im Nahver-
kehrsplan

Adelschlag

Einrichten einer neuen Linie von Konstein tber Wellheim, Hard und Och-
senfeld zum Bahnhof Adelschlag, zur Anbindung der zahlreichen Audi-
Mitarbeiter an den Bahnhalt

\Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler
Bedienungsformen

Fortfiihren der o.g. Linie bis nach Pietenfeld, mit Anschlussmdoglichkeit an
die Schnellbuslinie X80

\Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler
Bedienungsformen

Einrichtung eines Rufbus- oder Burgerbussystems im Bereich Ochsenfeld,
Hard und Biesenhard (Meilenhofen, Zell)

\Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler
Bedienungsformen

Integration des freigestellten Schilerverkehrs der Grundschule Adelschlag

Vgl. Kap. 9.3.2 Integration freigestellter
Schilerverkehr

Altmannstein

Bessere Anbindung von Pondorf und Winden (Breitenhill, Megmannsdorf)
Ri. Ingolstadt via Denkendorf und Ri. Altmannstein

\Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler
Bedienungsformen

Bessere Anbindung von Altmannstein nach Ingolstadt und Kelheim

Umgesetzt: Teilraumunters. Stid-Ost;
Vorabbekanntmachungen 2018

Seniorentaxi/ Biirgerbus (Rufbus) innerhalb der Gemeinde Altmannstein fur
Arzt- u. Einkaufsfahrten

\Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler
Bedienungsformen

Beilngries Bessere Anbindung: zwischen Ortsteilen und Kernstadt, Gber leicht hand- In Planung: Rufbus Beilngries;
habbare und flexible Mobilitatsangebote vgl. Kap. 9.2.3.2 Erganzung flexibler Bedie-
nungsformen
Bedarfsgerechte Anbindung an den Bahnhalt Kinding (fur Einwohner und In Planung: Rufbus Beilngries;
Gaste) vgl. Kap. 9.2.3.2 Ergdnzung flexibler Bedie-
nungsformen
Aufrechterhaltung einer bedarfs- und serviceorientierten Bedienung mit Umgesetzt: Einflihrung der neuen
dem Freizeitbus (incl. Fahrradtransport) v.a. fur Gaste Freizeitbuslinie seit Mai 2019;
vgl. Kap. 9.2.2
Landkreisubergreifende Verbindungen in Ri. Neumarkt, Berching, Dietfurt ~ Weiterentwicklung in Abstimmung mit den
und Greding, v.a. in Randlage von Beilngries Nachbarlandkreisen
Bedarfsorientierte Angebote fiir Jugendliche zur Erreichung von Diskothe-  [In Planung: Projekt ,fifty-fifty-Taxi“;
ken/Events fur den gesamten Teilraum Beilngries vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
nungsformen
Integration des freigestellten Schilerverkehrs: SchlieBung von Bedienungs-  |n Planung: Integration in Rufbus Beilngries;
lucken in der Schiilerbeférderung (v.a. nachmittags) oder Prifung alternati- pgl. Kap. 9.2.3 und Kap. 9.3.2
ver Verbesserungsmoglichkeiten
Béhmfeld - -
Buxheim - H
Denkendorf Bessere Anbindung an Ingolstadt: z.B. mit Schnellbuslinie MaRnahmenkonzept: Schnellbuslinie
Beilngries - Denkendorf - Stammham -
ngolstadt, vgl. Kap. 9.1.3
Bessere Vernetzung der Ortsteile v.a. fur nicht mobile Buirger in den Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
Hauptort (Arzt, Rathaus, Pfarramt, Nahversorgung) nungsformen
Verbesserung des Schiilerverkehrs: von/nach Ingolstadt und von/nach Umsetzung in Abstimmung mit Betreiber
Eichstatt, Betriebsfahrt zwischen Kipfenberg und Denkendorf zur Schiilerbe-
forderung nutzen
Dolinstein Gewadbhrleistung der Barrierefreiheit an den Haltestellen \Vgl. Kap. 9.4.1 Barrierefreiheit
Bessere Einbindung des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV (be- Vgl. Kap. 9.3.2 Integration freigestellter
troffene Orte: Ried, Eberswang, Hagenacker und Pfaffenbuigel) Schiilerverkehr
Ergdanzung von Nahverkehrsanbindung Mornsheim-Haunsfeld-Baugebiet Vgl. Kap. 9.2.1 und Kap. 9.2.3 Erganzung
Pfaffenbligel zu prifen (ggf. mit Zubringerbus) flexibler Bedienungsformen
Takterweiterung an den Wochenenden in den Ortsteilen Obereichstatt und  |Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler
Breitenfurt Bedienungsformen
Anschluss des Bahnhofs Dollnstein an den VGN \Vgl. Kap. 9.5.1, Zustandigkeit VGN
Anbindung an die Freizeitbuslinie Umgesetzt: Einflihrung der neuen Freizeit-
buslinie seit Mai 2019; vgl. Kap. 9.2.2
Tabelle 21 Bewertung der Gemeindewiinsche (Teil 1/4)
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Gemeinde Wunsch Einordnung bzw. Behandlung im Nahver-
kehrsplan
Eichstatt Optimierung der An- und Abzeiten des SPNVs am ZOB Eichstatt im Hinblick [Zustdndigkeitsbereich der BEG
auf den 30-Min-Takt der STADTLINIE
Anbindung der kiinftigen Wohnbaufldchen im Bereich Blumenberg an den  |Anpassung der Linie 410, ggf. Ergdnzung
OPNV ggf. auch unter Einbindung der Kletterhalle des DAV flexibler Bedienungsformen (vgl. Kap. 9.2.3)
Weiterer Ausbau des DFI-Anzeigesystems an Schwerpunkthaltestellen \Vgl. Kap. 9.5.2 Fahrgastinformation
Integration der Stadt Eichstatt in ein mogliches landkreisweites Rufbussys-  |In Planung: Projekt ,fifty-fifty-Taxi“;
tem fir Jugendliche und junge Erwachsene (Disco-Bus) vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
nungsformen
Egweil Mitbetrachtung der OPNV-Verbindungen nach/von Neuburg a.d. Donau als |Weiterentwicklung in Abstimmung mit den
Ziel vieler Berufspendler & Schiler Nachbarlandkreisen
Zubringerlinie zum Bf. Adelschlag (u. Tauberfeld) (evtl. mit anderen Ge- \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
meinden) als Anbindung an ,,Audi — Bahnhalt” fur die Pendler aus Egweil nungsformen
Prifung der Mitfahrt von Pendlern in den Schulbussen \Vgl. Kap. 9.3.2 Integration freigestellter
Schilerverkehr
Prifung der Optimierung der Fahrplananpassung Behandlung im Zuge MaRnahmenumsetzung
Einsatz von Kleinbussen v.a. aulerhalb der Schulzeiten und am Wochen- Behandlung im Zuge MaRnahmenumsetzung
ende anstatt der bisherigen Busse
Anbindung an INVG: Pettenhofen — Egweil — Bergheim Geringes Fahrgastpotenzial, ggf. Kap. 9.2.3
Ergdnzung flexibler Bedienungsformen
Eitensheim Halt der Schnellbuslinie X80 Eichstatt — Ingolstadt im Ort IAufgrund Fahrzeitverlangerung X80 und

Bahnparallelverkehr nicht sinnvoll

Gaimersheim

Neue Linie: Etting - Gaimersh. (Kraiberg Nord) - Gaim. Gymnasium - Ge-
werbegebiet-Westpark - (Audi)

Durch Linien 50, 55, S9 bereits abgedeckt

GroBmehring

Anbindung Klinik Késching

Umgesetzt: Einflihrung der Landkreislinie
9230; vgl. Kap. 9.2.2

Hepberg - -
Hitzhofen Wiedereintritt zur INVG Einfihrung des VGl als Gbergreifendes
Tarifsystem; vgl. Kap. 6.6
Linie 85: Bedarfsger. Verbesserung der Teilstrecke Hofstetten — Hitzhofen - |Vgl. Kap. 9.3.2 Integration freigestellter
Eitensheim zur besseren Erreichbarkeit der Infrastruktur in Eitensheim Schilerverkehr
Linie 88: Verbesserung Busangebot fiir Rickfahrt aus Eichstatt nach Schul-  [Priifung Erweiterung L. 88
ende in der 5. Stunde und Einfiihrung Busangebot an schulfreien Tagen
Kinding Stundentakt am Bahnhof Kinding Zustandigkeitsbereich der BEG, Einfiihrung
des 1h-Takts ggf. ab Dez. 2020 zu erwarten
Kipfenberg Einfihrung eines Rufbussystems zur Anbindung der Nachbargemeinden an |Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
den Bahnhalt Kinding und zur Verbindung der Hauptorte nungsformen
Gemeindeeigene Kleinbusse zur regularen Fahrgastbeforderung einsetzen, |Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
dazu Priifung einer moglichen Férderung durch den Freistaat Bayern nungsformen
Anbindung des Museums mit dem Info-Point Limes an die Linie 9222 verworfen, da groRer Bus im Einsatz
(Dinopark Denkendorf)
Einfuhrung eines 1h-Taktes der Bahn am Bf. Kinding in der Friih und am Zustandigkeitsbereich der BEG, Einfiihrung
Abend und entsprechende Anpassung der Busanbindungen des 1h-Takts ab Dez. 2020
Priifung der Einrichtung neuer Buslinien: gemeinsame Lésung m. Rufbus/ flexiblen
- (Stammham - Appertshofen) - Denkendorf - Gelbelsee - Buch - Irlahiill Bedienungsformen (s. oben), ggf. Modifikati-
- Kemathen - Kinding (Bhf) on L. 9232
- Anschluss Pfahldorfs an eine Schnellbus Eichstatt-Kinding (Bf)-Beilngries
K&sching OPNV-Anbindung an InterPark Umgesetzt: Einflihrung der Landkreislinie
9230 zur Anbindung InterPark; vgl. Kap. 9.2.2
OPNV-Anbindung an Ingolstadt Village Gepriift: verworfen
Tabelle 22 Bewertung der Gemeindewiinsche (Teil 2/4)
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Gemeinde

Wunsch

Einordnung bzw. Behandlung im Nahver-
kehrsplan

Lenting

Einbringung der RBA-Linien in die Taktung der INVG-Linien

Behandlung im Zuge MaRnahmenumsetzung

Ausbau der Ost-West-Verbindung des OPNV mit Errichtung einer Halte-
stelle beim Landratsamt Lenting

Umgesetzt: Einflihrung der Landkreislinie
9230; vgl. Kap.9.2.2

Anschluss des Lentinger Siidens an den OPNV auf Héhe des Gemeinde-
friedhofs (Ecke Wettstettener Str./ Veilchenstr.)

Umgesetzt: Einrichtung der Haltestelle
""Lenting, Friedhof", Bedienung u.a. mit der
neuen Landkreislinie 9230; vgl. Kap.9.2.2

Mindelstetten

Anbindung Klinik Késching

Geprift: verworfen, durch L. 9221 bereits
labgedeckt, Halt im unmittelbaren Umfeld der
Klinik K&sching

Vertaktung der Fahrten

Geprift: verworfen

Bedienungshaufigkeit

In Planung: Schnellbuslinie Altmannstein -
Mindelstetten - Oberdolling - Ingolstadt;
vgl. Kap.9.1.3

Schnellbuslinie mit studlicher Routenfiihrung

In Planung: Schnellbuslinie Altmannstein -
Mindelstetten - Oberdolling - Ingolstadt;
vgl. Kap.9.1.3

Mornsheim - F
Nassenfels Aufrechterhaltung bzw. Weiterentwicklung des OPNVs: Ausweitung des \Vgl. Kap.9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
Angebots fir alle Ortsteile Gber die Grenzwerte hinaus (min. werktags), nungsformen
alternativ Ausweitung in Form von flexiblen Bedienungsformen
Optimierung der OPNV-Versorgung der Ortsteile Meilenhofen und Zell MaRnahmenkonzept: Zusatzliche Fahrten bei
L. 9233; vgl. Kap. 9.1.2, Kap. 9.1.3
Anbindung zum Bf. Adelschlag mit Zubringerlinie oder Rufbuskonzept \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
nungsformen
Bedienung weiterer Ortsteile durch die Buslinie Eichstatt — Neuburg (fur gef. Modifikation L. 9239
Schiiler), Bedienung der Haltestelle Nassenfels Romerstrale
Ggf. Integration des freigestellten Schilerverkehrs \Vgl. Kap. 9.3.2 Integration freigestellter
Schilerverkehr
Oberdolling Linienflihrung tber Kasing Geprift: verworfen
Angebot fiir Jugendliche abends/Wochenende In Planung: Projekt ,fifty-fifty-Taxi“; vgl. Kap.
9.2.3 Erganzung flexibler Bedienungsformen
Pforring Anbindung an die kiinftige AuBenstelle des LRAs Eichstatt in Lenting Umgesetzt: Einflihrung der Landkreislinie
9230 mit Umstiegsmagl. zu L. 25/L. 26; vgl.
Kap.9.2.2
Bessere Anbindung an Kosching, insbesondere an die Klinik Késching und  [Umgesetzt: Einfiihrung der Landkreislinie
die Realschule Késching 9230 mit Umstiegsmagl. zu L. 25/L. 26; vgl.
Kap.9.2.2
Erstmalige Anbindung an Neustadt/Donau, insbesondere an OT Bad Gég-  |n Abstimmung mit Lkr. Kelheim, ggf. im
ging mit dem Kurhaus/ Rehazentrum Rahmen von flex. Bedienungsformen
Allg. Ausbau der Anbindung an Ingolstadt Wesentlicher Ausbau entspricht nicht
Nachfragepotenzial
Pollenfeld Bessere Verbindung der Ortsteile an den Hauptort Pollenfeld \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
nungsformen
Einbindung des Ortsteiles Preith in die Stadtlinie Eichstatt Prifung in Abstimmung mit Stadt/ Stadtwer-
ken Eichstatt
Optimierung der Linien fur Beschéftigte in Eichstatt und Ingolstadt Verstarkung L. 9224 mit Fahrplanabstimmung
von/zur Bahn bzw. von/zur L. X80 in Eichstétt
Haltestelle beim Gewerbegebiet Preith Behandlung im Zuge MaRnahmenumsetzung
Tabelle 23 Bewertung der Gemeindewiinsche (Teil 3/4)
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Gemeinde Wunsch Einordnung bzw. Behandlung im Nahver-
kehrsplan
Schernfeld Verstarkung der Linien oder zeitliche Versetzung, um Schnellbus nach Prufung betrieblicher Anpassungsplanung
Ingolstadt zu erreichen
sukzessiver behindertengerechter/barrierefreier Ausbau aller Bushaltestel- |Vgl. Kap. 9.4.1 Barrierefreiheit
len in der Gemeinde
Stammham Anderung der Buslinienfiihrung durch Anbindung der Baugebiete im westl. Gepriift: Konzept zum heutigen Stand
Bereich von Stammham und Schaffung zusatzlicher Haltestellen verworfen; vgl. Kap. 9.2.1
Titting Berticksichtigung einer positiven Bevolkerungsentwicklung bis 2028 (ent-  JAnmerkung in Kap. 7.4 aufgenommen
gegen Daten Bay. Landesamtes flir Statistik)
Beriicksichtigung kleinerer Ortsteile (unter 200 Einwohner), unabhangig \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
vom Schilerverkehr nungsformen
insgesamt bessere Taktung im OPNV Verstarkung L. 9224 mit Fahrplanabstimmung
von/zur Bahn bzw. von/zur L. X80 in Eichstétt
Integration des freigestellten Schilerverkehrs \Vgl. Kap. 9.3.2 Integration freigestellter
Schilerverkehr
Anbindung an den Bahnhof Kinding ist insgesamt zu starken. Zusatzlich soll |Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
dabei auch die Fahrradbeférderung berlcksichtigt werden. nungsformen
Walting Busanbindung Ri. Ingolstadt, Uiber Hofstetten, Hitzhofen und Eitensheim geringes Nachfragepotenzial, perspektivisch
(Frth, Mittag und Abend) Prifung Verlangerung L. 85
Bessere Anbindung an das Schienennetz: Bf. Eitensheim oder Bf. Gaimers- [s. oben
heim, Routenvorschlag: Gungolding - Hofstetten - Hitzhofen - Eitensheim
(fur Berufspendler und Schiler)
Schaffung einer Verbindung von Walting via Arnsberg nach Ingolstadt Nachfragepotenzial fiir Direktverbindung
(Uber Audi-Bahnhalt) sehr gering, ggf. Verbesserung Umsteigemog-
lichkeiten
Rufbus-Angebot \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
nungsformen
Prifung einer Art "Nachtrufbussystem (insbesondere fiir Jugendliche) In Planung: Projekt ,fifty-fifty-Taxi“; vgl. Kap.
9.2.3 Ergadnzung flexibler Bedienungsformen
Wellheim Anbindung aller Ortsteile an den Bahnhof Adelschlag (evtl. mit Verbindung |Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
zum Schnellbus in Pietenfeld) nungsformen
Anpassung der Buslinien an die Abfahrtszeiten der Bahn (Vermeidung \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
lange Wartezeiten): Zielgruppe: Berufspendler (v.a. AUDI AG) nungsformen
Linien v.a. fur Berufspendler (v.a. AUDI AG), Azubis und Berufsschiiler \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
erforderlich, Anbindung fiir Schichtarbeitszeiten und reguldre Zeiten nungsformen (ggf. gemeinsam mit Adel-
schlag)
Einfihrung einer Zubringerlinie von Gammersfeld nach Wellheim \Vgl. Kap. 9.2.3 Erganzung flexibler Bedie-
nungsformen
Bedienung der Linien auch in den Ferien in vollem Umfang zu geringes Fahrgastpotenzial
Beibehaltung und Verbesserung der Linien nach Neuburg a.d. Donau im Rahmen betrieblicher Moglichkeiten
Anschluss an den VGN bis mindestens Eichstatt-Bahnhof \Vgl. Kap. 9.5.1, Zustandigkeit VGN
Einfihrung Rufbussystem/ Sammeltaxi: fir Senioren nach Eichstatt, Neu-  |Vgl. Kap. 9.2.3 Ergdnzung flexibler Bedie-
burg und Ingolstadt (Arztbesuche); fiir Jugendliche in den Wochenend- nungsformen
nachten (Hin & Riick zu Veranstaltungen, Discos etc.)
Wettstetten - -
Tabelle 24 Bewertung der Gemeindewiinsche (Teil 4/4)
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Eine Reihe der gedulRerten Wiinsche wurde bereits umgesetzt bzw. deren Umsetzung im Rahmen
von Vorabbekanntmachungen vorbereitet. Zu nennen ist hier u.a. die Schnellbuslinie Altmannstein —
Mindelstetten — Oberdolling — Ingolstadt.

Zahlreiche Gemeindewiinsche werden aufgrund vorhandenem, aber tiberschaubarem Fahrgastpo-
tenzial, in erster Linie im Rahmen der Erganzung flexibler Bedienungsformen zu erfiillen sein. In die-
sen Fallen erfolgt ein Verweis auf Kapitel 9.2.3, in dem flexible Bedienungsformen naher beschrieben
werden und in Kapitel 9.2.3.2 auch auf den Pilotraum Beilngries beispielhaft eingegangen wird.

Weiterhin wird von mehreren Gemeinden die Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den
OPNV gewiinscht (s. Kapitel 9.3.2).

Fir folgende Linien bestehen explizite Gemeindewtlinsche, die u.a. mit einer Anndherung an die
Richtwerte verbunden waren:

e Linie 9224 Eichstatt — Titting — Greding: Verstarkung des Fahrtenangebotes mit Fahrplanab-
stimmung von/zur Bahn in Eichstédtt (Gemeinden Pollenfeld und Titting)

e Linie 9232 Eichstatt — Kipfenberg — Beilngries: Ausgestaltung als Schnellbuslinie unter Anbin-
dung von Pfahldorf (Gemeinde Kipfenberg)

e Linie 9233/39 Eichstatt Nassenfels — Egweil — Neuburg/Buxheim — Ingolstadt: zus&tzliche
Fahrten und verbesserte Anbindung der Nassenfelser Ortsteile (Gemeinde Nassenfels)

9.2.2.2 Besondere funktionale Anforderungen

Unabhangig von der Zielsetzung, mindestens die Grenzwerte, moglichst die Richtwerte der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung zu erreichen, ist es sinnvoll, bei besonderen funktionalen Anforderungen,

die sich nicht aus allgemeinen Zielwerten ableiten lassen, auch spezifisch auf diese Anforderungen

ausgerichtete MaRnahmen zu entwickeln.

Derartige besondere funktionale Anforderungen wurden bereits in Kapitel 6.8 benannt. Neben der

Einrichtung von Expressbuslinien (s. Kapitel 9.1.3) wurden vor allem die folgenden beiden Manah-
men gefordert:
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e Anbindung des neuen Dienstleistungszentrums Lenting des Landratsamtes Eichstatt, der Kli-
nik Késching und weiterer zentraler Einrichtungen im Stidosten mittels einer Tangentiallinie

e Neuausrichtung des Freizeitbusses im Altmihltal mit einer Ausweitung des Fahrtenangebo-
tes am Wochenende und an Feiertagen und einer landkreislibergreifenden Linienflihrung bis
in den Landkreis Kelheim und von/zur Stadt Regensburg

Die neue Landkreis-Tangentiallinie im Stidosten des Landkreises Eichstatt wurde rechtzeitig zur Eroff-
nung des Dienstleistungszentrums im Dezember 2018 in Betrieb genommen. Die als Linie 9230 be-
zeichnete neue Linie fihrt von GroBmehring liber Késching (u.a. Klinik) nach Lenting (vor allem Land-
ratsamt) und weiter Gber Wettstetten nach Gaimersheim und zuriick. Die Linienflihrung im Einzelnen
kann Karte 59 entnommen werden.

Der Angebotsumfang unterscheidet sich geringfligig nach Schultagen und schulfreien Tagen, betragt
im Mittel aber ca. 10 Fahrtenpaare im Abschnitt GroBmehring — Lenting und ca. 5 Fahrtenpaare im
Abschnitt Gaimersheim — Lenting.

Der Freizeitbus im Altmuhltal wurde zur Saison 2019 (01.05. — 03.10.2019) durch Ausweitung des
Fahrtenangebotes und Verknipfung der bislang in den Landkreisen Eichstatt und Kelheim separat
betriebenen Freizeitbussen sowie einer Linienverlangerung deutlich attraktiver gestaltet. Er verkehrt
nunmehr zwischen Dollnstein — Eichstatt — Kipfenberg — Kinding — Beilngries — Riedenburg — Kelheim
— Bad Abbach — Regensburg (Linienfihrung im Einzelnen vgl. Karte 60). Das Fahrtenangebot umfasst
an Wochenenden und Feiertagen 4 Fahrtenpaare im gesamten Linienverlauf.
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9.2.3 Erganzung flexibler Bedienungsformen

Bei vielen Ortsteilen und Gemeinden mit vergleichsweise geringem Nachfragepotenzial sowie in
nachfrageschwachen Zeitbereichen (Abend, Wochenende) wird es nicht moglich sein, bestehende
Mangel in der OPNV-ErschlieBung mit Hilfe konventioneller Linienverkehre zu beseitigen bzw. ent-
sprechende Gemeindewiinsche auf diese Weise zu erfillen. Sei es, dass die entsprechende Nachfrage
nicht ausreichend groR ist, oder sei es, dass die Finanzierung nicht gesichert werden kann. In diesen
Fallen kann die Einrichtung flexibler Bedienungsformen (z.B. Rufbus oder Anruf-Sammeltaxi) dazu
beitragen, auch geringere Nachfragepotentiale noch effizient zu bedienen.

9.2.3.1 Arten und Einsatzbereiche flexibler Bedienungsformen

Flexible Bedienungsformen eignen sich insbesondere fiir Zeiten und Rdume mit geringer oder dis-
perser OPNV-Nachfrage. Fahrten kénnen bedarfsabhingig und flexibel angeboten werden. In Abhin-
gigkeit der raumlichen sowie der zeitlichen Auspragung lassen sich verschiedene Arten von Bedarfs-
verkehren unterscheiden.

Hinsichtlich der raumlichen Ausgestaltung kann man grundsatzlich in folgende Betriebsformen unter-
teilen (vgl. Abbildung 20):

e Richtungsbandbetrieb

— Feste Bedienung der Anfangs- UND Endhaltestelle, ggf. auch von Zwischenhaltestel-
len mit bestandiger Nachfrage

— Richtungsgebundener Fahrtverlauf
- Minimalroute wird immer gefahren
- Ausreichend hohe Nachfrage auf der Minimalroute unabdingbar

- Bedienung der dazwischenliegenden Haltestellen erfolgt bedarfsabhangig (Anmel-
dung erforderlich)

e Sektorbetrieb
— Feste Bedienung der Anfangs- UND Endhaltestelle
— Richtungsgebundener Fahrtverlauf
- Minimalroute wird immer gefahren

— Ausreichend hohe Nachfrage auf der Minimalroute unabdingbar
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- Bedienung der dazwischenliegenden Haltestellen erfolgt bedarfsabhangig (Anmel-
dung erforderlich)

e Flichenbetrieb
- Keine rdumliche (Fahrweg) oder zeitliche (Fahrplan) Bindung
— Nur Festlegungen zum Bedienungsraum und Bedienungszeitraum gegeben
- Bedienung aller Haltestellen/ Orte nur bei Bedarf

- Bedienung alle Verkehrsbeziehungen innerhalb des Gebietes mdglich (many-to-
many)

- Zufillige Reihenfolge der angefahrenen Haltestellen/Orte, von aktuellen Fahrtwiin-
schen abhangig

- Systemzu- und -abgang haufig an der Haustir
— hoherer Dispositionsaufwand als bei Richtungsband- oder Sektorbetrieb

— Nur bei sehr geringer und ungerichteter Verkehrsnachfrage sinnvoll

— Betriebskosten pro Fahrgast i.d.R. hoch

raumliche und zeitliche Biindelung

gering » hoch

Flachenbetrieb  Sektorbetrieb Richtungsbandbetrieb Linienbetrieb

e =

@ fest bediente Haltestelle/Siedlung == fest gefahrene Strecke

O bedarfsabhangig bediente Haltestelle/Siedlung nur bei Bedarf gefahrene Strecke

Abbildung 20 Ausgestaltung flexibler Bedienungsformen
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Hinsichtlich der zeitlichen Ausgestaltung kann der Grad der Fahrplanbindung individuell ausgestaltet

werden. Es sind fahrplangebundene, fahrplangebundene mit Schwankungen der Abfahrts- und An-

kunftszeiten sowie fahrplanungebundene Formen maglich.

Nachfrageseitig ergeben sich aus der Kombination der rdaumlichen und zeitlichen Auspragungen fol-

gende Einsatzbereiche der verschiedenen Betriebsformen (Tabelle 25):

Betriebsform

Verkehrsbeziehungen

Fahrgastaufkommen

RegelmaRigkeit des
Fahrgastaufkommens

Linienbetrieb

auf eine Achse blindelbar

hoch

regelmalig

Richtungsband-
betrieb

blindelbar auf Korridor,
auf Anfangs- und
End-HS ausgerichtet

Anfangs- und End-HS:
mittel

Zwischen-HS:

gering

Anfangs- und End-HS:
regelmaRig
Zwischen-HS:
unregelmaRig

Sektorbetrieb

bindelbar auf Sektor,
auf einen Punkt

Anfangs- bzw. End-HS:
mittel-gering

Anfangs- bzw. End-HS:
regelmaRig/unregelmaRig

(Anfangs- bzw. End-HS) Ubrige HS: Ubrige HS:
ausgerichtet gering unregelmaRig
Flachenbetrieb ungerichtet gering unregelmaRig

Tabelle 25

Nachfrageseitige Einsatzbedingungen der verschiedenen Betriebsformen

Die aus den verschiedenen Ausgestaltungsmoglichkeiten resultierenden Arten von Bedarfsverkehren

werden in Tabelle 26 dargestellt.
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Linienverkehr Linienbedarfsverkehr
Richtungsbandbetrieb
(teilw. bedarfsabhan- - -
gig)
Anruf-Sammeltaxen
i u.a. door2door, Ta-
xen/Mietwagen
Rufbus
Tabelle 26 Arten von Bedarfsverkehren

Die am weitesten verbreiteten Arten von flexiblen Bedienungsformen sind das Anruf-Sammeltaxi und
der Rufbus. Beide Angebotsformen sind in der Regel fahrplan- und haltestellengebunden (z.T. aber
auch Haustirbedienung), aber streckenungebunden und unterscheiden sich im Wesentlichen hin-
sichtlich des Fahrzeugeinsatzes (Pkw oder Kleinbus).

In den letzten Jahren ist eine Reihe weiterer On-Demand-Verkehre entwickelt worden, z.B.
,FLEXIBUS” oder ,, door2door”. Diese Verkehre haben keine Fahrplanbindung (FLEXIBUS) oder auch
keine Fahrplan- und Haltestellenbindung (door2door). Dadurch wird die Flexibilitdt erhoht, allerdings
die Biindelungswirkung erschwert.

An der Nahtstelle zwischen OPNV und Taxiverkehr wurde zudem bundesweit in einer Reihe von
Landkreisen das , fifty-fifty-Taxi“ eingefuhrt.
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Auf Basis der Gemeindewiinsche nach einem OPNV-Angebot zu Nachtzeiten fiir Jugendliche und jun-
ge Erwachsene bietet sich das , fifty-fifty-Taxi“ auch im Landkreis Eichstatt als Angebotsform an. Es
handelt sich um eine TaxiApp, bei der Jugendliche und junge Erwachsene am Wochenende und vor
Feiertagen zum halben Preis mit dem Taxi fahren kénnen. Die (ibrigen 50 Prozent werden von den
Kommunen lbernommen.

Generell ist die Entscheidung darlber, welches konkrete Instrument der flexiblen Bedienungsformen
genutzt wird, in jedem Einzelfall auf Grundlage der 6rtlichen Randbedingungen gesondert zu Uber-
prifen, u.a. ist hierbei fiir die Umsetzung wichtig, ob liberhaupt geeignete Taxi- oder Busunterneh-
men vor Ort zur Verfligung stehen, da ansonsten entsprechende Angebote mit langen Anfahrten
bzw. Leerfahrten verbunden sind.

Im Landkreis Eichstatt gibt es mehrere Bereiche, die fiir den Einsatz flexibler Bedienungsformen —
gegebenenfalls auch in Form von Pilotprojekten — geeignet erscheinen. In Tabelle 21 bis Tabelle 24
sind derartige Ansatze im Einzelnen benannt. Nachfolgend werden exemplarisch Bereiche angefiihrt,
in denen sich die Einflihrung flexibler Bedienungsformen zur Erganzung des Linienverkehrs eignen
wirde.

Die von den Gemeinden Adelschlag und Wellheim gewtinschte Einrichtung einer neuen Linie von
Konstein iber Wellheim, Hard und Ochsenfeld zum Bahnhof Adelschlag und ggf. weiter bis Pietenfeld
sowie der Wunsch der Gemeinde Wellheim nach einer Einflihrung einer Zubringerlinie von Gammers-
feld nach Wellheim lasst sich mit dem ebenfalls bestehenden Wunsch der beiden Gemeinden nach
der Einrichtung eines Rufbus- oder Biirgerbussystems sinnvoll zusammenfiihren. Optimal ware dabei
eine Anpassung an den Fahrplan der Bahn in Adelschlag. Dadurch entstehen auch fiir Berufspendler
neue Anbindungsmoglichkeiten.

Ebenfalls raumlich sinnvoll verknipfbar ware der Wunsch der beiden Gemeinden Egweil und Nassen-
fels nach einer Anbindung zum Bahnhof Adelschlag.

In der Gemeinde Altmannstein ist in Verbindung mit dem Gemeindewunsch nach einer besseren An-
bindung der Ortsteile Pondorf, Winden, Breitenhill und Megmannsdorf der Einsatz flexibler Bedie-
nungsformen in Betracht zu ziehen.

Die weitldufige Gemeinde Titting weist ein insgesamt geringes OPNV-Angebot und eine fast flichen-

deckende Unterschreitung der Richtwerte hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit auf. Insoweit be-
steht u.a. der Wunsch nach einer Ausweitung der Linie 9224 (s. Kapitel 9.2.2.1).
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Zusatzlich hat die Gemeinde Titting den Wunsch gedulRert auch kleinere Ortsteile unter 200 Einwoh-
nern in der ErschlieBung der Gemeinde zu bericksichtigen. Da das Nachfragepotential allerdings eher
Uberschaubar scheint, bietet sich hierfiir die Priifung des Einsatzes einer bedarfsorientierten Bedie-
nungsform an.

Die Stadt Beilngries wiinscht verschiedene Verbesserungen (s. Tabelle 21), die sich nicht (nur) im
klassischen Linienverkehr umsetzen lassen. Aus der Vielzahl der gewilinschten Aspekte lasst sich ein
erster beispielhafter Ansatz fir eine mogliche Umsetzung flexibler Bedienungsformen ableiten, der
im Folgenden dargestellt wird.

9.2.3.2 Pilotraum Beilngries

Die Stadt Beilngries bietet sich unter verschiedenen Aspekten als Pilotraum fiir die Einfihrung eines
Rufbussystems an und kann ggf. als Vorreiter fir weitere Gemeinden mit dem Wunsch nach Projek-
ten im Rahmen der flexiblen Bedienungsformen dienen. Generell ist eine Umsetzung stufenweise
vorzusehen und sollte neben der Priifung verkehrlicher Voraussetzungen auch hinsichtlich der be-
trieblichen Moglichkeiten entschieden werden.

Der Einzugsbereich flir den Rufbus im Pilotraum Beilngries ist in Karte 61 abgebildet. Fiir diesen Be-
reich sollen folgende Aspekte abgedeckt werden:

e Beseitigung im Rahmen der Schwachstellenanalyse festgestellter Defizite, u.a. in der raumli-
chen ErschlieBung (vor allem Randbereiche von Beilngries), aber auch in der Bedienungshau-
figkeit

e Bessere Verbindung zwischen Ortsteilen und Kernstadt

e Bedarfsgerechte Anbindung an den Bahnhalt Kinding fiir Einwohner und Gaste

e SchlieBung von Bedienungsliicken in der Schilerbeférderung unter Integration des freige-
stellten Schilerverkehrs
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9.24 Bildung von Linienbiindeln
Nach § 9 (Umfang der Genehmigung) PBefG kdnnen Genehmigungen fiir eine Linie oder fiir mehrere
Linien gebiindelt erteilt werden, sofern dies die Zielsetzung des § 8 (Forderung der Verkehrsbedie-
nung und Ausgleich der Verkehrsinteressen im 6ffentlichen Personennahverkehr) erfordert. Es kén-
nen insoweit unter Berlicksichtigung von Fahrgastnachfrage, Angebot, Genehmigungslaufzeiten und
Wirtschaftlichkeit Linienblindel gebildet werden. Zielsetzung muss dabei stets die Bildung wirtschaft-
lich und organisatorisch sinnvoller Linienkombinationen sein.
Entscheidende Kriterien fir die Bildung und Begriindung von Linienbiindeln sind:

e Integration der Bedienung

e Enge verkehrliche und wirtschaftliche Verflechtung von Linien

e Betriebliche Optimierung: Synergien im Fahrzeug- und Personaleinsatz

e  Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien

e  Zubringer- und Hauptlinie

e Genehmigungslaufzeiten (ggf. Harmonisierungsbedarf)

Mittelstandsforderung und Monopolvermeidung (Vermeidung zu grof3er Linienblindel)

Soweit diese Voraussetzungen gegeben sind, kann die Bildung von Linienbiindeln ein geeignetes In-
strument zur effizienten Umsetzung geplanter MaBnahmen sein.

Im Landkreis Eichstatt war es aufgrund des Auslaufens von fiir MaBnahmen relevanten Liniengeneh-
migungen notwendig, bereits vor Beschluss des Nahverkehrsplanes Vorabbekanntmachungen nach
Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu veréffentlichen. Diese Vorabbekanntma-
chungen sind fir einzelne Linien und nicht fiir Linienbiindel erfolgt, u.a., da dies zeitlich nicht moglich
war und auch zum damaligen Zeitpunkt die Voraussetzungen fiir die vollstandige Priifung der Krite-
rien fur die Bildung und Begriindung von Linienbiindeln (u.a. wirtschaftlicher Querausgleich) nicht
gegeben waren.
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Unter diesen Randbedingungen erfolgt auch im vorliegenden Nahverkehrsplan (noch) keine Bildung
von Linienblindeln. Es ist aber Zielsetzung, u.a. auf Basis der Erfahrungen aus den bisherigen Vorab-
bekanntmachungen und z.T. folgenden wettbewerblichen Vergabeverfahren in der Folge die Bildung
von Linienblindeln intensiv zu prifen und ggf. im Rahmen einer (Teil-)Fortschreibung des Nahver-
kehrsplanes festzuschreiben.

9.2.5 Weiterentwicklung im SPNV und Abstimmung mit allgemeinem OPNV

Eine fir den Landkreis Eichstatt besonders relevante Neuerung hinsichtlich des SPNV ist die Einrich-
tung des AUDI-Bahnhalts auf der KBS 990. Die Bedienung der neuen Haltestelle erfolgt ab Dezember
2019 im Stundentakt und wird in der Hauptverkehrszeit (HVZ, im morgendlichen Berufsverkehr) mit
zusatzlichen Verstarkerfahrten erganzt.

Innerhalb des Landkreises Eichstatt gibt es weiterhin Bestrebungen bzw. Planungen, den Bahnhalt
Kinding im Stundentakt zu bedienen (s. Kapitel 9.1).

Auf Basis dieser Entwicklung gilt es flr den Landkreis Eichstatt verstarkt, fir Bus-Zubringer zu den
Schnittstellen mit dem SPNV zu sorgen, um insbesondere fiir Berufspendler eine gute Anbindung
gewahrleisten zu kdnnen.

Die Verbesserung der Schnittstelle zwischen Bus und Bahn sowie zwischen Bus und Bus kann maR-
geblich zur Erhéhung der Attraktivitat des OPNV beitragen und soll daher nachfolgend betrachtet
werden.

Soweit es die ortlichen und betrieblichen Randbedingungen zulassen, ist eine flichendeckende und
durchgangige Abstimmung aller Verkehrsmittel anzustreben.

Bei der Untersuchung der Umsteigemaoglichkeiten Bus/Bahn in Kapitel 5.3.4 wurde festgestellt, dass
einzelne Bahnhofe nicht von Bussen bedient werden oder dass keine oder (iberwiegend zumindest
keine systematische Abstimmung vorhanden ist.

An fir Umsteiger wichtigen Haltestellen zwischen Buslinien oder zwischen Bus und Bahn sollen, so-
weit moglich, infrastrukturelle MaBnahmen umgesetzt werden, um Umsteigevorgadnge zu erleich-
tern. Dabei sollen insbesondere die Belange mobilitdtsbeeintrachtigter Personen beriicksichtigt wer-
den.
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Bushaltestellen sind — sofern moglich — moglichst nahe an die Bahnhaltepunkte zu legen und die da-
zwischen liegenden Wege zu minimieren. Ebenso kdnnen Wetterschutzeinrichtungen auf diesen We-
gen die Attraktivitat des OPNV steigern.

Raumliche und zeitliche Parallelbedienungen von Bus und Bahn sind zu vermeiden, soweit diese ver-
kehrlich nicht notwendig sind. Verkehrlich notwendige Bedienungen kdnnen dann bestehen, wenn
durch die Busbedienung zusatzliche Haltestellen zwischen den Bahnhaltepunkten bedient oder
schnellere Direktverbindungen gegeniiber Umsteigebeziehungen im Schienenverkehr realisiert wer-
den.

Die Umsteigemdglichkeiten Bahn/Bahn sind systembedingt nicht generell méglich, sondern nur an
bestimmten Knotenpunktsbahnhofen. Die Sicherung von Anschliissen im SPNV (insbesondere bei
Verspatung des Zubringerzuges) ist Aufgabe des jeweiligen Betreibers und kann daher von Seiten des
Landkreises nur mittelbar beeinflusst werden. Der Landkreis sollte deshalb im Rahmen seiner diesbe-
zliglichen Moglichkeiten auf die Sicherung von Anschliissen hinwirken.

9.2.6 Umsetzung in Teilrdumen

Die Umsetzung der insbesondere in Kapitel 9.2 benannten MaRnahmen erfolgt sinnvollerweise in
Teilrdumen, da dann die Wechselwirkungen zwischen verschiedenen EinzelmaRnahmen, die den Teil-
raum betreffen, in einem gemeinsamen Mallnahmenpaket berlicksichtigt werden kdnnen. Die zeitli-
che Abfolge der MaBnahmenumsetzung in Teilrdumen wird dabei u.a. dadurch bestimmt, wann wel-
che Liniengenehmigungen auslaufen. In diesem Sinne wurden bereits MaRnahmenpakete im Rahmen
von Vorabbekanntmachungen fir die davon betroffenen Linien fir die Teilrdume Gaimersheim und
Sudost eingeleitet.

9.3 Weiterentwicklung des Schiilerverkehrs
Im ldndlichen Raum spielt der Schiilerverkehr eine sehr bedeutende Rolle fiir den OPNV. Insoweit ist
seine Weiterentwicklung eine standige und wichtige Aufgabe. Dies gilt generell fir die Anpassung an

Nachfrageentwicklungen und strukturelle Anderungen. Zudem besteht die Zielsetzung, moglichst
weitgehend den freigestellten Schiilerverkehr in den OPNV zu integrieren.
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9.3.1 Anpassungen an Nachfrageentwicklungen und strukturelle Anderungen

Die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes im Hinblick auf sich &ndernde Schiilerstrome stellt eine
standige und wichtige Aufgabe dar. Dabei sind laufende Anpassungen notwendig. Zudem sind Ande-
rungen in der Schulstruktur (z.B. neue Schulstandorte, Schulzeitenanderungen) angemessen in der
Angebotsplanung zu berlicksichtigen.

Generell sollen angemessene und zumutbare Fahrt-, Umsteige- und Wartezeiten an der Schule (vor
Beginn und nach Ende des Unterrichts) eingehalten werden. Schulbeginns- und Schulschlusszeiten
sollen moglichst mit den Fahrzeiten der 6ffentlichen Verkehrsmittel abgestimmt werden. Gegebe-
nenfalls kann ein gestaffelter Unterrichtsbeginn Verkehrsspitzen vermeiden helfen.

9.3.2 Integration freigestellter Schiilerverkehr

Im Landkreis Eichstatt wird in vielen Gemeinden freigestellter Schiilerverkehr durchgefiihrt (s. Karte
12a). Es besteht das generelle Bestreben, diesen freigestellten Schiilerverkehr im Sinne mdoglicher
Synergieeffekte und einer Ausweitung des OPNV-Angebotes in den OPNV zu integrieren. Eine Vo-
raussetzung dafiir ist die entsprechende Bereitschaft der jeweiligen Gemeinde. In Tabelle 21 bis Ta-
belle 24 wird deutlich, dass bei vielen Gemeinden diese Bereitschaft besteht bzw. explizit der
Wunsch nach einer Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV geduRert wurde.

Insoweit gilt es, u.a. in Abhangigkeit von bestehenden Vertragslaufzeiten im freigestellten Schiler-
verkehr und sonstigen im jeweiligen Bereich anstehenden MaRnahmen sowie Laufzeiten relevanter
Liniengenehmigungen, die Integration des freigestellten Schiilerverkehrs in den OPNV im Landkreis

Eichstatt stufenweise umzusetzen.

Nachfolgend werden beispielhaft die diesbeziiglich bereits durchgefiihrten Planungen fiir folgende
Bereiche dargestellt:

e Integration fSV der Mittelschule Lenting (vgl. Karte 62)
e Integration fSV in der Gemeinde Mdornsheim (vgl. Karte 63)

e Integration fSV im Teilraum Gaimersheim (vgl. Karte 64)
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9.4 Weiterentwicklung der Infrastruktur

Die Weiterentwicklung der Infrastruktur betrifft vor allem MalRnahmen fir Fahrzeuge und Haltestel-

len im Landkreis Eichstatt, auf die nachfolgend genauer eingegangen wird.
9.4.1 Barrierefreiheit

Nach der Novellierung im Personenbeforderungsgesetz hat der Nahverkehrsplan gemaR §8 Abs.3
PBefG die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bericksichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Diese Anforderung gilt nicht nur in baulicher Hinsicht, son-
dern bezieht sich auch auf alle infrastrukturellen und informativen Bereiche des OPNV-Angebotes.
Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet
werden. Im Rahmen des Nahverkehrsplanes ist somit zunachst festzulegen, welche Mindestkriterien
zur Herstellung der Barrierefreiheit einzuhalten sind. Hierfir gelten folgende Festlegungen.

o Fahrzeuge
— Der Einsatz von Niederflurfahrzeugen, Low-Entry-Fahrzeugen (Fahrzeuge mit niedrigem
und stufenlosem Fahrgasteinstieg und teilweise niederflurigem Bereich im Innenraum),
Uberlandlinienbussen mit Hublift und barrierefreien Reisebussen ist fiir die Gewahrleis-

tung der Barrierefreiheit ausreichend.

- Kneeling (rechtsseitiges Absenken des Busses) wird nicht als zwingend erforderlich an-
gesehen, ist aber anzustreben, um den verbleibenden Restspalt ausgleichen zu kénnen

e Haltestellen:
— Die Vorzugsform ist ein Haltestellenkap oder eine Haltestelle am Fahrbahnrand (ohne
Parkmoglichkeiten im Haltestellenbereich) mit einem farblich hell abgesetzten Hochbord

mit moglichst reifenschonender Oberflache.

— Die Bordhohe soll moglichst 18 cm, mindestens jedoch 16 cm betragen. Sofern die Hal-
testelle geradlinig anfahrbar ist, sind 21 cm Bordhohe anzustreben.

— Zudem sollten moglichst taktile Leitstreifen fiir Sehbehinderte vorhanden sein.
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e Zu- und Abwegung:

- In der Zu-/Abwegung im Haltestellenumfeld sowie an der Rampe zur Haltestelle soll die
Langsneigung maximal 6% betragen.

— Die nutzbare Breite der Wege soll mindestens 1,20 m betragen, Stufen sollen nicht ho-
her als 3 cm sein.

- Eine ausreichende freie Bewegungsflache fiir Rollstuhlfahrer an der Zuwegung und
Rampe zur Haltestelle ist zu gewahrleisten.

- Im Umfeld einer Haltestelle sollen keine Radwege auf dem Verkehrsweg am Bussteig,
auf der Warteflache sowie zwischen Bussteig und Warteflache verlaufen.

— Der gesamte Haltestellenbereich ist vom Winterdienst zu raumen.

e Fahrgastinformation:

— Fahrgastinformationen sind barrierefrei auszugestalten (z.B. Homepage, mobile Infor-
mationssysteme, Fahrplanhefte, Fahrkartenautomaten)

e Betriebliche Organisation:

— Schulung des Fahr- und Servicepersonals

- RegelmaRige Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie Winterdienst
Im SPNV sind lediglich die Haltestellen Dollnstein, Eichstatt Stadt und Kinding vollstéandig barrierefrei
ausgebaut (Karte 65). An den Haltestellen Eitensheim und Rebdorf-Hofmihle ist lediglich der Weg
zum Bahnsteig barrierefrei gestaltet. Die Haltestellen Adelschlag, Eichstatt Bahnhof, Gaimersheim,
Tauberfeld und Wasserzell sind nicht barrierefrei. Auch wenn der Ausbau der Bahnhalte nicht dem
Landkreis Eichstatt unterliegt, sollte dennoch auch fiir die Bahnhalte der barrierefreie Ausbau wei-

terverfolgt werden.

Neben oben genannten Mindestanforderungen gilt weiterhin, dass neben den Haltestellen auch Zu-
und Abgangswege barrierefrei zu gestalten sind. Der Fahrstil der Fahrer sollte zudem den Beddirfnis-
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sen beeintrachtigter Personen gerecht werden. Relevante Informationen fiir Mobilitatsbeeintrachtig-
te sollen in die Informationsmedien aufgenommen, das Aufsichts- und Fahrpersonal soll dement-
sprechend sensibilisiert und geschult werden (vgl. oben).

Fiir den Landkreis Eichstatt gilt die im Personenbeférderungsgesetz festgehaltene Zielsetzung der
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit bis zum Januar 2022 mit den oben genannten Anforde-
rungen. Es werden aber folgende Ausnahmen von den Grundsatzen zur Barrierefreiheit festgelegt
und begriindet:

e Fahrzeuge

- Bei Fahrten, die nur an Schultagen verkehren, sind auch nicht-barrierefreie Busse (Uber-
landlinienbusse ohne Hublift oder Reisebusse) fiir die Fahrgastbeforderung zulassig. Dies
wird deshalb als Ausnahme zugelassen, weil z.T. im Schiilerverkehr gesonderte Fahr-
dienste flr Mobilitatsbehinderte angeboten werden und zudem hierdurch hohere Sitz-
platzkapazititen bei ldingeren Uberlandfahrten im Schiilerverkehr gewahrleistet werden
kénnen.

— Zudem ist der Einsatz von nicht-barrierefreien Bussen auch bei solchen Linien zulassig,
die pro Richtung hochstens vier Fahrten auch an Ferientagen anbieten. Weiterhin ist bei
Fahrten mit geringer Nachfrage (z.B. Bedarfsverkehre) der Einsatz von Kleinbussen zu-
lassig, die nicht allen Aspekten der Barrierefreiheit gerecht werden. Dadurch soll fiir die
Busunternehmer eine gewisse VerhaltnismaRigkeit der Investitionen gewahrt werden.

— Die fir die Fahrzeuge genannten Ausnahmen gelten aber nicht, wenn bei der betroffe-
nen Linie ein nachweislicher Bedarf seitens mobilitdtsbehinderter Fahrgaste besteht.

e Haltestellen

- Haltestellen aulRerhalb geschlossener Ortschaften missen nicht (iber Hochborde verfi-
gen. Dasselbe gilt fir Haltestellen ohne vorhandenen, befestigten Gehweg.

- Innerhalb geschlossener Ortschaften gilt die Anforderung der Haltestellenausstattung
mit Hochborden nur fiir Ortsteile mit mehr als 200 Einwohnern, da fir kleinere Ortsteile
gemal Leitlinie zur Nahverkehrsplanung tGiberhaupt keine Bedienung gefordert wird
(gemaR Richtwerten).
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— Fir Ortsteile mit 500 — 1.000 Einwohnern gilt, dass bei Vorhandensein von mehreren
Haltestellen die barrierefreie Ausstattung einer (zentralen) Haltestelle ausreicht.

— Bei Gemeinden bzw. Ortsteilen mit mehr als 1.000 Einwohnern gilt die Anforderung der
Barrierefreiheit grundsatzlich fiir alle Haltestellen, sofern nicht fiir einzelne Haltestellen
eine sehr geringe Nachfrage von unter taglich 10 Ein- und Aussteigern nachgewiesen

werden kann.

- Bestehende Hochborde mit 10-16 cm Héhe kdnnen akzeptiert werden, sofern es sich
nicht um eine zentrale Haltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen, um eine Haltestelle
in direkter Nahe zu relevanten Einrichtungen fir Mobilitdtsbehinderte handelt oder
UmbaumaBnahmen im Haltestellenbereich durchgefiihrt werden.

— Die definierten Ausnahmen bei der Barrierefreiheit sollen die VerhaltnismaRigkeit des
notwendigen Einsatzes von Investitionsmitteln gewahrleisten, sie gelten aber nicht,
wenn die jeweilige Haltestelle in der Nahe zu relevanten Einrichtungen fir Mobilitatsbe-
hinderte liegt oder ein begriindeter individueller Anspruch bei einer bestimmten Halte-
stelle geltend gemacht wird.

Die Realisierung dieser Grundsatze zur Barrierefreiheit fallt nicht nur in den Aufgabenbereich des
Landkreises sondern ebenso sind auch die Verkehrsunternehmen und Gemeinden angesprochen, die
genannten Anforderungen bestmoglich umzusetzen. Grundsatzlich fallt dem Landkreis jedoch die
Aufgabe zu darauf hinzuwirken, dass eine Umsetzung der genannten Ziele moglichst umfassend er-

folgt.

Kurzfristig ist eine vollstandige Umsetzung dieser Anforderungen nicht moglich. Daher muss zunachst
vorrangig darauf geachtet werden, bei der Einrichtung neuer Haltestellen, beim Umbau bestehender
Haltestellen oder der Beschaffung neuer Fahrzeuge diese Grundsatze zu beriicksichtigen und die Bar-
rierefreiheit zu gewahrleisten. Bei bestehenden Haltestellen sollen in erster Prioritat stark frequen-
tierte Haltestellen sowie Haltestellen im Umfeld relevanter Einrichtungen flir Mobilitatsbehinderte
(z.B. Altenheime) und Haltestellen mit aktuellem Bedarf barrierefrei umgebaut werden.

Fiir die Umsetzung gelten folgende Prioritatenstufen:

1. Prioritat: Haltestellen in zentralen Bereichen (Ortszentren, Schulen, Bahnhofen, wichtige Um-
steigepunkte) sowie in der Nahe von Einrichtungen mobilitatseingeschrankter Personen
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2. Prioritat: Haltestellen in dicht besiedelten Wohngebieten und grofReren bedeutenden Ortstei-

len und bei Einkaufszentren
3. Prioritat: Haltestellen in diinn besiedelten Wohngebieten, kleineren Ortsteilen oder in Berei-
chen ohne barrierefreie Zu- und Abwegung sowie Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig

gesichert ist.

4. Prioritat: Haltestellen in Orten und Ortsteilen unter 500 Einwohnern sowie ausschlieflich von
Bedarfsverkehren bediente Haltestellen
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9.4.2 Haltestellenkennzeichnung

Im Rahmen der Bestandsanalyse fiel auf, dass die Haltestellen im Landkreis Eichstatt in wenigen Fal-
len nicht, aber in zahlreichen Fallen nur unvollstéandig und insgesamt sehr uneinheitlich gekennzeich-
net sind.

Die Haltestellen sind kiinftig ohne Ausnahmen wie folgt zu kennzeichnen:

e Mast mit Haltestellenschild und Fahrplanaushang (in Ausnahmefallen kann auf den Mast ver-
zichtet werden, sofern eine andere Anbringung von Haltestellenschild und Fahrplanaushang
vorteilhafter ist)

¢ Haltestellenschild mit (auBer dem Haltestellen-Symbol, Zeichen224 StVO) mindestens Be-
zeichnung des jeweiligen Busunternehmens und des Haltestellennamens, ggf. auch der Li-
niennummer und des Endziels

¢ Fahrplanaushang mit Angabe des jeweiligen Busunternehmens, des Haltestellennamens so-
wie der Liniennummer, zudem mindestens Aushang des jeweiligen Linienfahrplanes mit Un-
terstreichen der betreffenden Haltestelle, besser (insbesondere bei mehreren Linien) des
haltestellenbezogenen Fahrplanes mit Angabe aller Abfahrtszeiten und der Fahrtdauer zu
den weiteren Haltestellen (,,Perlschnur®)

Es wird angestrebt, diese einheitliche Haltestellenkennzeichnung, verbunden auch mit entsprechen-
den Fahrgastinformationen (s. Kapitel 9.5.2), einheitlich und mit im Rahmen von Vorabbekanntma-
chungen naher spezifizierten Detailanforderungen fiir das gesamte Gebiet des Zweckverbandes Ver-
kehrsgemeinschaft Region Ingolstadt (VGI) zu erreichen und dafiir Férdermittel zu gewinnen.

9.4.3 Bauliche Verbesserung der Schnittstellen

Neben der Verbesserung der in Kapitel 9.2.5 behandelten Schnittstellen zwischen Bus und Bahn gibt
es weitere Ansatzpunkte zu Schnittstellen mit anderen Verkehrsmitteln, die bei Bereitstellung eines
attraktiven Angebots zur Erhohung der Anteile der Verkehrsmittel im Umweltverbund fiihren kon-
nen. Dabei sind u.a. Verknipfungen zu alternativen Verkehrsmitteln im Bereich Car-Sharing oder
Elektromobilitat zu nennen.
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Die Schaffung und Optimierung von Park-and-Ride-Anlagen und Bike-and-Ride-Anlagen an allen
Bahnhofen ist ein weiterer wesentlicher Punkt zur Verbesserung der Schnittstellen.

Neben der Schaffung von P+R-Anlagen sind B+R-Anlagen ein weiterer wesentlicher Punkt zur Erho-
hung der Attraktivitat des OPNV, da durch die Schaffung oder Erweiterung von Radabstellpldtzen das
Umsteigen auf den OPNV geférdert werden kann. Der Einzugsbereich von Haltestellen wird beim
Fahrrad im Vergleich zum FuBgadnger deutlich erhoht, weil hierdurch auch ein langerer Weg zur Hal-
testelle in akzeptabler Zeit bewaltigt werden kann.

9.5 Sonstige BegleitmaBnahmen

Neben den in den vorstehenden Kapiteln 9.1 bis 9.4 behandelten Malinahmen, die vor allem das
Fahrtenangebot und auch die Infrastruktur betreffen, sind zur Erhéhung der Attraktivitit des OPNV
bzw. zur Senkung von Hemmschwellen fiir die OPNV-Nutzung weitere BegleitmalRnahmen wichtig,
die insbesondere den Tarif sowie die Fahrgastinformation betreffen.

9.5.1 Weiterentwicklung VGI-Tarif

Wie in Kapitel 5.3.7 ausgefiihrt, war die flichendeckende Einflihrung des einheitlichen VGI-Tarifes
zum 01. September 2018 ein wichtiger Meilenstein auf dem Weg zu einem moglichst leicht nutzba-
ren OPNV-Angebot ,,aus einem Guss“, da nun auch das Umsteigen zwischen verschiedenen (Bus-)
Verkehrsunternehmen sowie zwischen Bus und Bahn mit einem Fahrschein moglich ist. Zudem ist
dadurch eine wichtige Grundlage gelegt worden, um auch im Hinblick auf eine einheitliche Fahrgast-
information Verbesserungen erzielen zu kénnen (s. Kapitel 9.5.2).

Es gilt nun, auch auf Basis erster Erfahrungen mit dem neuen Tarif, den VGI-Tarif zielgerichtet im Sin-
ne einer moglichst grolRen Attraktivitat fir den Fahrgast und unter Anpassung an sich ggf. andernde
Randbedingungen weiterzuentwickeln. Dies betrifft u.a. das Tarifsortiment, aber auch organisatori-
sche Weiterentwicklungen und ggf. auch Anpassungen des Tarifzonenplans. Als Ansatzpunkte flr
entsprechende Weiterentwicklungen kénnen genannt werden:

e EinfUhrung einer Netz-Tageskarte

e Ausweitung der Job-Ticket-Regelungen mit leichterer Anwendbarkeit auch im Landkreis
Eichstatt

gevas humberg & partner Landkreis Eichstatt Abschlussbericht 191



Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

e Einheitliche Tarif- und Fahrplanauskunft Gber zentrale VGI-Homepage (s. auch Kapitel 9.5.2)
e Ausweitung Vorverkauf in den Gemeinden
e Regelung der Ubergangsbereiche zu benachbarten Verkehrs- und Tarifverbiinden
e EinfUhrung E-Ticketing
e Vollstandige Integration des Stadtbusses Eichstatt.
9.5.2 Fahrgastinformation

Allgemein sind Gber den gesamten Landkreis hinweg die Vereinheitlichung und Aktualisierung der
statischen Informationen anzustreben (s. auch Kapitel 9.4.2). Dazu zdhlen Haltestellenaushange und
auch Fahrplane in den verschiedenen Medien.

AuBerdem ist die Einfiihrung von Echtzeitinformationen (Internet, App) fiir das gesamte OPNV-
Angebot im Landkreis Eichstatt anzustreben. Wie bei der Haltestellenkennzeichnung (s. Kapitel 9.4.2)
wird auch hier eine gemeinsame Losung fiir das gesamte VGI-Gebiet angestrebt. Damit waren dann
auch die technischen Voraussetzungen gegeben, um erganzend zielgerichtet an ausgewahlten Halte-
stellen in Abstimmung mit den jeweiligen Gemeinden dynamische Fahrgastinformationsanzeigen
(DFI) einzurichten.

9.6 Bewertung der MaBnahmen und Prioritdtenreihung

Eine gleichzeitige Umsetzung aller vorgeschlagenen MaRBnahmen zur Verbesserung des OPNV im
Landkreis Eichstatt sowie zur Beseitigung von Schwachstellen ist aufgrund von finanziellen, aber auch
organisatorischen Rahmenbedingungen unmaoglich. Wie viele MaBnahmen umsetzbar sind, hangt
maRgeblich vom Umfang der zur Verfligung stehenden Mittel ab, d.h. die Umsetzung neuer Mal3-
nahmen wird ein iterativer Prozess sein. Die Abwagung der Prioritaten zwischen den einzelnen Mal3-
nahmenbereichen muss auf Grundlage der konkreten finanziellen Rahmenbedingungen sowie des
zeitlichen Horizonts der moglichen Realisierung erfolgen. Nicht zuletzt sind auch die entsprechenden
Finanzierungsmoglichkeiten der betroffenen Kommunen sowie die Laufzeiten der jeweils relevanten
Liniengenehmigungen zu berticksichtigen. Die abschliefende Auswahl bleibt Einzelentscheidungen
vorbehalten.

gevas humberg & partner Landkreis Eichstatt Abschlussbericht 192



Nahverkehrsplan Landkreis Eichstatt

Eine generelle Prioritdatenreihung der unterschiedlichen MalBnahmen ist insoweit nicht moglich,
vielmehr hangt die zeitliche Abfolge der MaRnahmenumsetzung von den zuvor benannten Randbe-

dingungen ab.

Fir alle kiinftig umzusetzenden MaRBnahmen gilt, dass nach einem ausreichenden Einflihrungszeit-
raum von mindestens zwei Jahren der Erfolg der jeweiligen MaBnahme evaluiert werden sollte, um

gef. erforderliche Korrekturen vornehmen zu kénnen.

Der Landkreis Eichstatt fordert den OPNV auch weiterhin im Rahmen seiner finanziellen Méglichkei-
ten. Es erfolgt dabei eine maBnahmenbezogene Kostenaufteilung zwischen dem Landkreis Eichstatt
und den jeweils betroffenen Gemeinden. Die bauliche Ausfiihrung der Haltestellen und deren Kos-
tentragung obliegt den jeweiligen StraBenbaulasttragern, die Ausgestaltung der Haltestellen den

Kommunen.
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Minchen, 27.09.2019

L. ben/

Dr. Christoph Hessel
Geschaftsfihrer

Beratender Ingenieur
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Anlage: Stellungnahmen im Rahmen der Riickmeldungen zum Anhoérungsverfahren zum Entwurf
des Nahverkehrsplanes Landkreis Eichstatt
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Gemeinden

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwagung/Antwort Landkreis Eichstitt

Markt Mornsheim

* Karte 5: hier wird eine Prognose <-5% angegeben; seit Jahren stagniert die Bevélkerungsentwicklung, nun aber wird aufgrund Bauland-
Ausweisung und Schaffung neuen Wohnraumes ein positiver Trend erwartet; deshalb sollte analog Dollnstein die Prognose in 0 - 5% bzw. in
hellgriine Farbe gedndert werden

wird zur Kenntnis genommen; eine Anderung der Karte erfolgt aber nicht, da diese auf der
einheitlichen Basis der Prognose des Statistischen Landesamtes erstellt wurde

* Anbindung siidliche Ortsteile: Feststellung, dass eine Anbindung der Ortsteile Haunsfeld und Ensfeld unwirtschaftlich und nur mit hohen Defiziten
erreichbar ware; aufgrund fehlender zentraler Einrichtungen in Mornsheim ist fiir die Blirger aus Ensfeld die Verbindung nach Wellheim wichtiger,
fir die Burger aus Haunsfeld der Weg nach Dollnstein; Versorgungsfahrten werden notwendig, die durch Bedarfsverkehre (Rufbusse oder
dhnliches) geschaffen werden sollen; hier ware ggf. auch die Nachbarschaftshilfe ein geeigneter Partner

wird zur Kenntnis genommen; bestatigt die im Nahverkehrsplan in Kap. 9.2.3 aufgenommene
Zielsetzung der stufenweisen Erganzung flexibler Bedienungsformen; bei der weiteren
Umsetzung werden die Wiinsche des Marktes Moérnsheim bericksichtigt

* Schwachstellenanalyse Wochenende: ein Angebot am Wochenende besteht fiir Samstag mit einer Fahrt, an Sonntagen werden keine Fahrten
angeboten; eine erweiterte Bedienung wurde in friiheren Jahren erprobt, aber aufgrund zu geringer Nachfrage nach einem Jahr wieder eingestellt;
ein weiterer Versuch sollte nur gestartet werden, wenn sich dazu ein Unternehmen eigenwirtschaftlich bereit erklart, diese Aktion misste dann
unbedingt beworben werden

wird zur Kenntnis genommen

* aktuelles Busunternehmen: auf S.66 sollte das aktuelle Busunternehmen getauscht werden; anstatt Lamm wére fiir den OPNV Jagle, fiir den fSV
die Firma Hegenberger zu nennen

die in Tabelle 3 enthaltenen Informationen stellen den Stand zum Zeitpunkt der
Bestandsanalyse wieder; es ist nicht moglich, alle seither erfolgten Anderungen in den
Analyseteil einzuarbeiten; eine Berlicksichtigung dieser aktuellen Information erfolgt aber
durch Aufnahme der vorliegenden Anlage in den Nahverkehrsplan

* Organisation: auf S.77 sind die Gemeinden genannt, in denen der OPNV eigenwirtschaftlich von Unternehmen betrieben wird, dazu zdhlt ab dem
Jahr 2020 auch der Markt Mornsheim, anteilige Defizite werden nur bis Ende 2019 vom Markt Mornsheim Glbernommen

wird zur Kenntnis genommen

* VGN-Tarif: es ware wiinschenswert, wenn die westlichen Kommunen bis zur Stadt Eichstatt Gesprache mit dem VGN aufnehmen kénnten, um
mittelfristig auch hier einen verglinstigten Tarif bis Nlrnberg zu erzielen

wird zur Kenntnis genommen; in alle tariflichen Abstimmungen sollte der Zweckverband VGI
einbezogen werden

* barrierefreie Bushaltestellen: fiinf Haltestellen befinden sich an der KreisstraBe EI3, weshalb hier gemeinsam mit dem Landratsamt Losungen fiir
eine barrierefreie Ausgestaltung zu suchen sind, eine gesonderte gemeinsame Abstimmung ist erforderlich

wird zur Kenntnis genommen; der Landkreis wird im Sinne einer stufenweisen Umsetzung
mit allen vor Ort Beteiligten Abstimmungen vornehmen

Gemeinde Stammham

* Berichtigung Seite 133 (Ziffer 7.1): "Gemeinde Stammham: Wohnbaugebiet "Nord-West IV, BA lll" (realisiert, Einwohnerzuwachs ca. 55 Personen)
und "Appertshofen-Nord, BA II" (Realisierung ca. 2021, Einwohnerzuwchs ca. 100 Personen); Erweiterung des Gewerbegebietes "Stadtweg, BA II"
(realisiert, ca. 70 Arbeitsplatze) und Gewerbegebiet "Nordlich Jurahof" (in Planung, ca. 40 Arbeitsplatze)."

die auf S.133 dargelegten Informationen stellen den Stand zum Zeitpunkt der
Bestandsanalyse wieder; es ist nicht moglich, alle seither erfolgten Anderungen in den
Analyseteil einzuarbeiten; eine Beriicksichtigung dieser aktualisierten Information erfolgt
aber durch Aufnahme der vorliegenden Anlage in den Nahverkehrsplan

Gemeinde Hitzhofen

Einverstandnis mit Entwurf

wird zur Kenntnis genommen

Gemeinde Egweil

keine Anderungswiinsche bzw. Ergdnzungen

wird zur Kenntnis genommen

Markt Wellheim

* Buslinien-Fahrtenpaare am Sonntag werden aus Sicht des Marktes Wellheim nicht benétigt

wird zur Kenntnis genommen

* Buslinie Konstein - Wellheim - Hard - Biesenhard - Ochsenfeld - Adelschlag Bahnhof - Pietenfeld (mit Schnellbusanschluss nach Ingolstadt, vor
allem Klinikum und Westpark) wird von der Gemeinde Adelschlag und dem Markt Wellheim als unverzichtbar gesehen; mit den Verweisen auf Kap.
9.2.3 in Tabelle 24 besteht kein Einverstandnis, da flexible Bedienungsformen hier nicht zielfiihrend sind; seitens des Marktes Wellheim und der
Gemeinde Adelschlag wird diese Buslinie weiter gefordert, zumal auch die Defizitkosten seitens der Gemeinden zu tragen wéren (s. auch
Stellungnahme Gemeinde Adelschlag)

der Landkreis Eichstatt begriiSt den Wunsch des Marktes Wellheim und der Gemeinde
Adelschlag nach der neuen Buslinie; eine Einordnung dieses Wunsches hinsichtlich der
Fahrgastpotenziale und effizienter Umsetzungsmaglichkeiten hat allerdings ergeben, dass fiir
die gewlinschte Linie zwar ein gewisses (Pendler-)Fahrgastpotenzial erkennbar ist, dieses
aber deutlich unter dem vergleichbarer Linien mit einem nicht bedarfsabhangigen
Fahrtenangebot liegt und deshalb (zunéachst) die Einfiihrung der gewiinschten Verbindung
durch flexible Bedienungsformen sinnvoll erscheint; derartige Angebote kénnen z.B. durch
die Moglichkeit einer Daueranmeldung auch fiir Berufspendler interessant ausgestaltet
werden, bieten zudem die Chance, mehr Fahrten in den Fahrplan aufzunehmen, als es bei
vergleichbaren oder hheren Kosten im Rahmen einer bedarfsunabhangigen
Linienverbindung moglich ware; sofern sich nach einer Einfihrungsphase eine hinreichende
Nachfrage zeigt, ist eine spatere Uberfiihrung in festen Linienverkehr vorstellbar (s. auch
Gemeinde Adelschlag)

* der Hinweis in Tabelle 24 zum Wunsch, die Linien auch in den Ferien vollumfanglich zu bedienen ("zu geringes Fahrgastpotenzial") wird nicht
akzeptiert, da dieser im direkten Zusammenhang mit dem vorigen Absatz zur Linie nach Adelschlag bzw. Pietenfeld steht

s. oben (Anmerkungen zur Linie nach Adelschlag/Pietenfeld generell)

* Hinweis auf flexible Bedienung fiir den Ortsteil Gammersfeld wird als geeignete Losung angesehen

wird zur Kenntnis genommen

* Einordnung zur Buslinie nach Neuburg in Tabelle 24 ist nicht aussagekraftig

wird zur Kenntnis genommen

* Einschatzung zum Punkt Einfihrung Rufbussystem/Sammeltaxis fir Senioren kann mitgetragen werden, Forderung fir die Jugendlichen wird
durch fifty-fifty-Taxis teilweise erfillt

wird zur Kenntnis genommen




Gemeinden

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwagung/Antwort Landkreis Eichstitt

Markt Titting

* Marktgemeinderat stimmt dem Entwurf zu

wird zur Kenntnis genommen

* bei der Umsetzung der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes sollen folgende strukturelle Entwicklungen beriicksichtigt werden: Ausweisung
eines Baugebietes in Titting; moderate Siedlungsentwicklung insbesondere in Altdorf, Erkertshofen, Mantlach, Kaldorf, Morsbach und Emsing;
Innerortsverdichtung; Dorferneuerungsmalnahmen in Petersbuch und Heiligenkreuz; diverse StraBenbauprojekte in Titting, Erkertshofen,
Kesselberg

wird zur Kenntnis genommen

Gemeinde Eitensheim

* Beschluss, im Rahmen der stadtebaulichen Erneuerungsmafnahmen (Neugestaltung Ortsmitte) die Bushaltestellen auf Barrierefreiheit und
Blindenleitsystem gemald PBefG zu Gberpriifen und ggf. anzupassen

Beschluss wird seitens Landkreis begrufSt

* Wunsch nach einem Halt des Schnellbusses X80 Eichstatt - Ingolstadt am Ort wird aufrechterhalten

wird zur Kenntnis genommen

Markt Dollnstein

keine Einwande, Zustimmung

wird zur Kenntnis genommen

Gemeinde Adelschlag

* Buslinie Konstein - Wellheim - Hard - Biesenhard - Ochsenfeld - Adelschlag Bahnhof - Pietenfeld (mit Schnellbusanschluss nach Ingolstadt, vor
allem Klinikum und Westpark) wird von der Gemeinde Adelschlag und dem Markt Wellheim als unverzichtbar gesehen; mit den Verweisen auf Kap.
9.2.3 in Tabelle 24 besteht kein Einverstandnis, da flexible Bedienungsformen hier nicht zielfiihrend sind; seitens des Marktes Wellheim und der
Gemeinde Adelschlag wird diese Buslinie weiter gefordert, zumal auch die Defizitkosten seitens der Gemeinden zu tragen wéren (s. auch
Stellungnahme Markt Wellheim)

der Landkreis Eichstatt begriift den Wunsch des Marktes Wellheim und der Gemeinde
Adelschlag nach der neuen Buslinie; eine Einordnung dieses Wunsches hinsichtlich der
Fahrgastpotenziale und effizienter Umsetzungsmoglichkeiten hat allerdings ergeben, dass fir
die gewliinschte Linie zwar ein gewisses (Pendler-)Fahrgastpotenzial erkennbar ist, dieses
aber deutlich unter dem vergleichbarer Linien mit einem nicht bedarfsabhangigen
Fahrtenangebot liegt und deshalb (zundchst) die Einfihrung der gewiinschten Verbindung
durch flexible Bedienungsformen sinnvoll erscheint; derartige Angebote kdnnen z.B. durch
die Moglichkeit einer Daueranmeldung auch fir Berufspendler interessant ausgestaltet
werden, bieten zudem die Chance, mehr Fahrten in den Fahrplan aufzunehmen, als es bei
vergleichbaren oder hoheren Kosten im Rahmen einer bedarfsunabhdngigen
Linienverbindung moglich ware; sofern sich nach einer Einflihrungsphase eine hinreichende
Nachfrage zeigt, ist eine spatere Uberfiihrung in festen Linienverkehr vorstellbar (s. auch
Markt Wellheim)

* Bitte, die erwahnten Erganzungsformen zum OPNV-Angebot wie Einbindung des freigestellten Schiilerverkehrs oder flexible Bedienungsformen
wie Rufbus und Sammeltaxi etc. sowie eine Verbesserung der Anbindung an Bahnhalte auch weiterhin im Auge zu behalten und zu priifen

wird bei der weiteren Umsetzung beriicksichtigt

Markt Kipfenberg

* grundsatzlich Einverstdndnis

wird zur Kenntnis genommen

* Anregung: das Romer- und Bajuwaren-Museum Burg Kipfenberg mit Info-Point Limes sollte in die Planung des Rufbusmodells im Zusammenhang
mit dem Bahnhalt Kinding aufgenommen werden

Priifung im Rahmen der Feinplanung

Markt Nassenfels

* Bitte, die erwahnten Erginzungsformen zum OPNV-Angebot wie Einbindung des freigestellten Schiilerverkehrs oder flexible Bedienungsformen
wie Rufbus und Sammeltaxi etc. sowie eine Verbesserung der Anbindung an Bahnhalte auch weiterhin im Auge zu behalten und zu priifen

wird bei der weiteren Umsetzung beriicksichtigt

* schwierige Bushaltestellensituation im Kreuzungsbereich Eichstatter Strale/Wolkertshofener StralRe sollte durch Verdnderung des
Buslinienverlaufes unter Einbindung der RomerstralRe, zudem durch bauliche Veranderungen im Kreuzungsbereich (Priifung Kreisverkehr)
verbessert werden

gemeinsame Prifung mit StraBenbaulasttrager

Gemeinde Kinding

* MalRnahmen des Nahverkehrsplanes werden ausdriicklich begrift

wird zur Kenntnis genommen

* Bitte, beim Pilotprojekt "Rufbus Beilngries" auch die Ortsteile des Marktes Kinding, die auf dem Weg von Beilngries zum Bahnhof Kinding liegen
(Kirchanhausen, Badanhausen, Pfraundorf, Kratzmihle, Unteremmendorf, Kinding und Haunstetten), mitzubetrachten

Prifung im Rahmen der Feinplanung




Verkehrsunternehmen

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwagung/Antwort Landkreis Eichstitt

keine Stellungnahmen

Angrenzende Aufgabentrager

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwagung/Antwort Landkreis Eichstitt

Landkreis Donau-Ries

keine Anregungen oder Einwendungen

wird zur Kenntnis genommen

Landkreis Pfaffenhofen

keine Einwande

wird zur Kenntnis genommen

Landkreis Neumarkt i. d. Opf.

* Korrekturen zu 5.3 Analyse des OPNV-Angebotes (S. 44): Bedienung VGN-Linie 515 durch OVF GmbH (nicht Firma Merz), Bedienung VGN-Linie
517 durch Firma Merz (nicht OVF GmbH), OVF GmbH bedient zudem Nachtbuslinie 5, die u.a. auch Beilngries anfahrt

Aufnahme der Korrektur in den Bericht

* Korrekturen zu 5.3.6 Organisation (S. 76): keine Anerkennung VGN-Tarif auf Linie E525, Bedienung Linien 517 und 613 durch Merz Reisen (nicht
OVF)

Aufnahme der Korrektur in den Bericht

* Hinweise zu 5.3.7 Information und Tarifsystem (S. 77): den Landkreis Eichstétt bedienende VGN-Linien werden Gber die VGN-EFA beauskunftet
(www.vgn.de); auRerdem konnen alle VGN-Linienfahrplane iber den VGN bezogen werden; weiterhin haben die Landkreise Neumarkt und Roth
auch Gebietsfahrplane herausgegeben, die auch Linien enthalten, die in den Landkreis Eichstatt fahren

wird zur Kenntnis genommen

* Hinweis zu 6.2 Erreichbarkeit Zentraler Orte und Erreichbarkeit des Gemeindezentrums (S. 96): Leitlinie zur Nahverkehrsplanung fordert keine
umsteigefreie Verbindung

da es sich insbesondere bei Verbindungen zum Gemeindezentrum um in der Regel kurze
Verbindungen handelt, stellt ein Umsteigevorgang eine erhebliche Attraktivitdtsminderung
dar, weshalb dieser Aspekt zusatzlich gefordert wird

* Hinweis zu 6.3 Bedienungshaufigkeit (S. 106): Leitlinie zur Nahverkehrsplanung teilt auch fir den landlichen Raum die Bedienungshaufigkeiten in
verschiedene Verkehrszeiten auf

Hinweis ist grundsatzlich zutreffend, da aber in der Leitlinie die Verkehrszeiten nicht
eindeutig festgelegt werden und deren Abgrenzung inhaltlich nicht immer zu sinnvollen
Ergebnissen fuhrt, wurde im Rahmen des Nahverkehrsplanes Eichstatt die Verwendung von
Tageswerten abgestimmt

* Hinweis zu 9.4.1 Barrierefreiheit (S. 184): Kneeling ist zur Gewdhrleistung von Barrierefreiheit zwingend erforderlich, da sonst verbleibende
Reststufe grofRer als 5 cm ist

die Festlegung auf S. 184 wurde im Rahmen des Nahverkehrsplanes mit allen Beteiligten
unter Beachtung der 6rtlichen Randbedingungen abgestimmt




Sonstige

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwagung/Antwort Landkreis Eichstitt

Bayerische
Eisenbahngesellschaft (BEG)

* Anstrengungen zur Attraktivierung des OPNV (z.B. Definition Bedienungsstandards, Einrichtung von Tangentiallinien und flexiblen
Bedienungsformen, erganzendes Angebot flir Pendler nach Ingolstadt) werden begriifit

wird zur Kenntnis genommen

* auch die BEG definierte 2019 Bedienungsstandards fiir den SPNV: jeweils stiindliche Bedienung aller Halte Montag bis Freitag ab 5 Uhr, Samstag
ab 6 Uhr und an Sonn- und Feiertagen ab 7 Uhr, jeweils bis 23 Uhr; dieser Standard wird auf allen Strecken und an allen Stationen im Landkreis
Eichstatt erfiillt, mit Ausnahme der Station Kinding; nach Verfligbarkeit der dafiir notwendigen Neufahrzeuge soll das Fahrtenangebot auch in
Kinding zundchst am Wochenende auf einen Stundentakt verdichtet werden, perspektivisch auch taglich

wird zur Kenntnis genommen, die Einfiihrung eines Stundentaktes am Bahnhalt Kinding ware
fur den nordlichen Landkreis Eichstatt von grofRer Bedeutung und wiirde auch die Grundlage
fUr weiter verbesserte Zubringerlinien schaffen (s. unten)

* fiir den Eisenbahnverkehr essentiell ist die Verkniipfung mit dem allgemeinen OPNV (Busverkehr), weshalb auch gemaR BayOPNVG die
Busverkehre auf den Schienenverkehr ausgerichtet werden sollen; in diesem Sinne wird empfohlen, eine vertaktete Zubringerlinie Beilngries -
Kinding (und ggf. weiter nach Eichstatt) mit kurzen Ubergdngen zum Eisenbahnverkehr einzurichten; im Norden kénnte eine solche Linie
landkreistubergreifend tiber Berching nach Neumarkt oder tiber Dietfurt nach Parsberg weitergefiihrt werden (dort jeweils Anschluss an die Mitte
der 2020er-Jahre seitens BEG auf einen Stundentakt verdichtete Regionalexpresslinie Niirnberg - Regensburg)

die Einrichtung einer vertakteten Zubringerlinie wird auch seitens des Landkreises Eichstatt
als grundsatzlich anstrebenswert erachtet; Voraussetzung dafiir ist allerdings ein Stundentakt
am Bahnhalt Kinding; zundchst wird deshalb eine verbesserte Anbindung durch
bedarfsorientierte Angebote favorisiert, wie in Kap. 9.2.3.2 (Pilotraum Beilngries)
beschrieben

* ebenfalls Mitte der 2020er-Jahre wird nach Fertigstellung eines Wendegleises in Gaimersheim eine stiindliche Verlangerung der bisher in
Ingolstadt Nord endenden Regionalziige aus Regensburg bis Gaimersheim erfolgen; dann wird der verdichtete Raum im Landkreis Eichstatt im
Halbstundentakt auf der Schiene bedient; ein entsprechender Ausbau des Busverkehrs im Taktverkehr mit Ausrichtung auf den SPNV kénnte
Synergieeffekte im OPNV als Ganzes erzeugen

wird grundsatzlich zustimmend zur Kenntnis genommen; konkrete busseitige
Ausbaumalnahmen diirften aber der nachsten Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
vorbehalten bleiben, da dann die schienenseitigen Voraussetzungen konkreter absehbar sind

* drei im Nahverkehrsplan Eichstatt angewandte methodische Ansatze erschweren aus Sicht der BEG die wichtige Verkniipfung zwischen StraRe
und Schiene: 1. Heranziehen der Grenz- und Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung mit vergleichsweise niedrigen bzw. nicht mehr
zeitgemalen Anspriichen; 2. feingliedrige Definition der Mindestbedienung unterhalb der Gemeindegebietsgrenze; 3. starker Einfluss des
Schiilerverkehrs auf die Bewertung des vorhandenen OPNV-Angebotes (Handlungsbedarf fiir den Jedermannverkehr daraus nicht zuverlassig
ableitbar)

zu 1.: die Grenz- und Richtwerte der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung bilden bis heute die
Grundlage fir alle Nahverkehrspldne in Bayerrn; die konkreten Werte wurden auch im
Nahverkehrsplan Eichstatt hinsichtlich ihrer Aktualitat gepriift und teilweise modifiziert,
grundlegend andere Standards werden jedoch auch in neueren Regelwerken (z.B. FGSV)
nicht gesetzt; zu 2.: die Anwendung der Grenz- und Richtwerte auf die Ortsteile gemaR
amtlichem Gemeindeverzeichnis wird in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zwingend
vorausgesetzt; zu 3.: der Schiilerverkehr besitzt im Landkreis Eichstatt grolRe Bedeutung flr
den OPNV und muss deshalb auch entsprechend gewiirdigt werden; dennoch wurden
Jedermannverkehre ebenfalls betrachtet und MaRnahmen fiir z.B. Berufspendler abgeleitet

Planungsverband Region
Ingolstadt

* grundsatzlich wird die Aktualisierung des Nahverkehrsplanes mit den enthaltenen Planungszielen begriit und aus regionalplanerischer Sicht
ausdriicklich unterstiitzt

wird zur Kenntnis genommen

* bei der Erreichbarkeit der zentralen Orte wurden allerdings grundsatzliche Méangel festgestellt (bei Annahme von Richtwerten, die von den
Festlegungen des LEP abweichen), hinsichtlich der Erreichbarkeiten sollte sich der Nahverkehrsplan an den Festlegungen des LEP orientieren

unmittelbare Grundlage des Nahverkehrsplanes ist die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung,
weshalb auch fur den Aspekt der Erreichbarkeit zentraler Orte die darin enthaltenen Grenz-
und Richtwerte angewandt wurden; bei der MaRnahmenumsetzung kdnnen aber die
Festlegungen im LEP ergdnzend Beriicksichtigung finden




